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Tunnelbana 1 och 2

Berérda avdelnings-, sektions- och gruppchefer inom TF.
Berorda entreprenorer.

Personal med behorighet enligt Tri Spv samt behorighet for
sparbetridande.

Restriktion vid éverfart med arbetstag fran TUB 1 Slu N-ut till TUB 2
samt fran TUB 1 n-ut mot TUB 2 n-ut (motspér).

Bakgrund:

Tri Tub § 35, moment 2 medger att ett arbetstdg fir rora sig fritt mellan tva huvudsignaler, vilket
mojliggor att ett lok kan rora sig fritt mellan signalerna 022 och 030. I detta fall foreligger en risk for
ursparning da Siemens signalsystem anvander s.k. "0verlapp” i samband med att tagvig stélls.

Om tigvag stills frin signal 014 till signal 022 i direkt anslutning till en tidigare 6verfart fran TUB 1
till TUB 2, laggs vixel o012 automatiskt om till normalldge i samband med att "6verlappet” liggs
bakom signal 022. Om detta sker innan ett lok/arbetstég pé vég over till TUB 2 i sin helhet har frigivit
spérledning 026 pa TUB 2 finns en urspirningsrisk. Denna pétagliga risk intraffar i de fall arbetstaget
viljer att backa tillbaka till motriktade signalen 022,

Med anledning av detta infors restriktioner i samband med Gverfart mellan TUB 1 och TUB 2 da
"overlappet” i forekommande fall kan péverka vixellagen.

(forts. pa sidan 2)
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Foljande restriktioner infors:

Vid fordonsfird med arbetstag/arbetsredskap

Vid 6verfart frin TUB 1 fir automatik eller tdgvig liggas pa’signal 014 forst efter att arbetstag frigivit
sparledning 026 pa TUB 2.

Vixel 012 ska vara i spérrat lage vid 6verfart mellan TUB 1 och TUB 2 och detta fram till att
arbetstaget har passerat signal 030 eller kommit fram till arbetsplatsen.

Observera att vid overfart frin TUB 1 till TUB 2 vid GAS (motspar) sé ar forfarandet motsvarande
genom att viixel 062 ska spirras i viinsterldge for att efterfoljande fordon ska kunna slédppas fram till
signal 053. Vaxelspérren kan hivas di fordonet frigivit sparledning 030 p& TUB 2, vilket innebir att
hela tiget ska ha passerat signal 030 eller kommit fram till arbetsplatsen.

Stf Sdkerhetsdirektor
Trafiktorvaltningen
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