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Anvisningar mm

| andringstryck ar de foreskrifter som ar nya eller dndrade i
sak, markerade med ett lodratt streck i yttre marginalen.

S-blanketter betecknas endast som S1, S2 respektive S3.

O markerar fast sken och -1:} markerar blinkande sken fran
signalinrattning.

Uttrycket ” nésta station”, ”nésta signal’”” och dylikt raknas all-
tid i rorelseriktningen. Uttrycket avser i de fall da tag befinner
sig vid trafikplats eller signal denna, annars narmaste i korrikt-
ningen.

Regler, som endast ar tillampliga pa Roslagsbanan markeras RB
med svart ram och RB i marginalen.
Regler, som endast ar tillampliga pa Saltsjobanan markeras SB

med gra bakgrund och SB i marginalen.

Foljande forkortningar, som inte férekommer i vanligt sprak-
bruk, anvands i Tri Jvg. De kan ersatta bade grund- och
bojningsformer och férekomma i sammansatta ord.

ATC  Automatisk tagkontroll
CS Chefen for SL Sékerhet
dgo Dygnsorder

FLAK  Fortroendeldkare

htsm Huvudtillsyningsman
JVS Jarnvégsstyrelsen

knr Konduktor

OPA Olycksplatsansvarig
RB Roslagsbanan

SB Saltsjébanan

SF SLs foretradare

sdisp  Spardisposition

SL AB Storstockholms Lokaltrafik
SLF SL foreskrift

SLM SL meddelande




SLS
sth
th
TD
tdt
tkl
TL
TLC
tpl
tsm
TOV
vko
atr
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SL Sékerhet

Storsta tillatna hastighet, anges i km/tim
Trafikbitrade

Teknisk direktor, chef for Teknikenheten inom SL
Tjanstetidtabell

Tagklarerare

Trafikledare pa trafikledningscentral
Trafikledningscentral

Trafikplats

Tillsyningsman

Trafikutovare

Veckoorder

Andringstryck
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0. Grundbegrepp
8 01. Begreppsforklaringar

. A-skydd = Skydd for verksamhet som innebadr att en linjestracka

eller spar pa station disponeras for arbete som av sakerhets-
skal mm kraver att sparet ar avstangt.

. A-skydd efter tag = Skydd for kortare verksamhet som inne-

bar att en linjestracka eller spar pa station disponeras for ar-
bete, som av sakerhetsskal mm kréaver att sparet ar avstangt.
Arbetet paborjas omedelbart da tag passerat platsen.

. Anordning = Verksamhet pa sparomrade som styrs av saker-

hetsforeskrifter, t.ex. fordonsfarder och A-skydd.

. Arbetsfordon = Spargaende fordon som inte med sakerhet kort-

sluter sparledningen.

. Arbetsredskap = Spargaende fordon, med eller utan egen driv-

utrustning, som ej godkants for sth éver 20 km/tim, se SLF.

. Arbetstag, se tag.

. Avlyst spar = Sparavsnitt som ar avstangt for trafik under langre

tid.

. ATC = Sakerhetssystem, som forhindrar att tag framfors med

hogre hastighet an tillatet eller forbi signal i stoppstallning.

. B-skydd = Skydd for verksamhet som innebadr att en linjestracka

eller spar pa station disponeras for arbete som av sakerhets-
skal mm kraver att sparet ar avstangt. Arbetet skall kunna av-
brytas for att slappa igenom fordonsrorelse.

Banbok = Banspecifik sammanstallining av linjebeskrivning och
vissa uppgifter som personal i sakerhetstjanst maste kanna till.

Banstracka = Stracka mellan tva angivna punkter pa jarnva-
gen.

Blockstracka = Signalstracka pa linjestracka med linje-
blockering.

Bromstal = Ett tal som anger tagets bromsformaga.

§01
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Bromsvikt = Ett i ton uttryckt tal som anger ett sparfordons
bromsverkan.

C-skydd = Skydd for verksamhet som innebaér att en linjestracka
eller spar pa station stangs av. Skyddet bestar av sparrning.

Depaomrade = Avgransat omrade for uppstallning och/eller
underhall dar sarskilda sakerhetsforeskrifter géller.

Dragfordon = Gemensam benamning pa lok och motorvagn.

Dubbelspar = Tva tagspar pa samma linjestracka. Det vanstra
i fardriktningen benamnes “vansterspar” och det hogra "hoger-
spar”. Hur spar betecknas vid dubbelspar, se sparbeteckningar.

Dygnsorder (dgo), se veckoorder.

Elarbetsansvarig = Person med behdrighet att ansvara for
elsékerhetsatgarder vid arbete.

Fordon = spargaende materiel.
Forare = Den som mandvrerar fordon.

Fortroendelakare (FLAK) = Lakare som av verksamhets-
utOvare anlitas att géra bedomningar enligt JvSFS.

Forvarningsavstand = Om en rorelse framféres med sth den
punkt dar foraren senast bor inleda bromsning vid t.ex.
hastighetsnedsattning. Pa RB = det avstand dar 3 sekunder ater-
star tills ATC tillsatter driftboroms. P4 SB = 300 m.

Grenbanan = Benamning pa linjen Igelboda—Solsidan.

H-skydd = Skydd, for verksamhet pa sparomrade, bestaende
av hastighetsnedsattning och tagvarnare.

Halv siktfart = Hastighetsanpassning av sparfordonsrorelse
som innebdr att tagsattet kan stoppas pa mindre an hélften av
den stracka som kan 6verblickas fran det framsta fordonet.

Handbroms = Se parkeringsbroms.

RB

29.

Hinderanmalan = Samtal mellan tva tkl for att sparra viss linjestracka.

30.

Hjalpkonduktdr = Se konduktdr. Vem som tjanstgor som hjélp-
konduktor skall framga av tjanstgoringslista.
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Hjalpstracka = Den banstracka dar ett hjalpbehdvande tag
befinner sig.

Hjalptag = Fordonsrorelse som efter TL beslut skall anvandas
for att bereda hjalp at tag eller annan fordonsrorelse pa linjen.

Huvudtillsyningsman (htsm) = Den som vid spardisposition
ansvarar for samordning mellan olika anordningar och atgéar-
der enligt Tri.

Hallplats (hpl) = Plats med plattform pa linjen, eller inom
stallverksomrade, avsedd for trafikantutbyte.

Infrastrukturforvaltare = Den som ansvarar for drift och un-
derhall av jarnvagsanlaggningen. Benamns inom SL spar-
innehavare.

Jarnvagsforetag = Foretag som bedriver spartrafik pa jarn-
vagen. Benamns inom SL trafikutévare (TOV).

K-fordon = Se tagfordon.

Konduktor (knr) = Person pa normaltadg som svarar for vissa
atgarder enligt tri. Om flera knr tjanstgor pa samma tag be-
namns den som inte ger signal till dorrstangning till foraren
hjalpkonduktor.

Kontaktdon = Redskap for kortslutning av sparledning.
Ledarhytt = Ledarvagnens framre forarhytt, med fri sikt framat.
Ledarvagn = Framsta fordon i rérelseriktningen.

Linjeblockering = Automatiskt signalsékerhetssystem pa lin-
jen, som forhindrar att huvudsignal visar korsignal till den
stracka dar tagfordon finns.

Linjen = Banan utanfor stationernas granser.

Linjestracka = Linjen mellan tva intill varandra liggande
stationers gréanser.

Lok = Dragfordon utan utrymme for trafikanter.

Mandévervagn = Vagn, med utrymme for trafikanter, varifran
tag kan mandvreras.

§01
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Medvaxel = Véxel i vilken sparfordon forst nar vaxels spar-
korsning och darefter vaxeltungorna.

Motorvagn = Dragfordon med utrymme for trafikanter och/
eller gods.

Motvaxel = Vaxel i vilken sparfordon forst nar véaxels tungor
och darefter sparkorsningen.

Mote = Mote anses foreligga for det forsta tag som gar fran
station ut pa det spar, varifran ett annat inkommit i motsatt rikt-
ning.

Normaltag = Se tag.

P-skydd = Skydd for verksamhet inom sakerhetszonen pa platt-
form.

PASS-nummer = unikt nummer for person som av SL utbildats
| tri fOreskrifter.

Parkeringsbroms = Bromsanordning som indelas i foljande:
a) Manuell typ = Anordning som manuellt anséttes pa varje
fordon for att forhindra att fordon kommer i rullning.

b) Inverterad typ = Anordning som automatiskt anséttes
vid tryckfall for att forhindra att fordon kommer i rullning.

Raddningsfrankoppling = Frankoppling av kontaktledningsan-
laggning vid olycka.

S-blankett = Speciellt formular for tillfallig order, medde-
lande eller dylikt av séakerhetskaraktar.

Sidospar = Spar som normalt inte ar avsett for tagrorelse och
till vilket tagvég inte kan stallas.

Signalgivare = Den som 6vervakar och l[amnar anvisning till
forare enligt 88 35 eller 38.

Signalmedel = Gemensam benamning pa
a) Signalinrattning = Fast placerat signalmedel med vil-
ket ljussignal ges.
b) Signalredskap = Bérbart signalmedel.
c) Signalmarke = Permanent eller tillfalligt uppsatt marke
med vilket lamnas ett forutbestamt och fast besked.
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Signalstracka = Stracka fran en huvudsignal till nasta huvud-
signal i samma fardriktning.

Skyddsutrymme = Utrymme dar person kan vistas utan fara
vid tags passage.

SL Foreskrift (SLF) = Av SL utgivna och for SL verksamhets-
omrade gallande regler. Till dessa raknas savél Tri som regler
utgivna under tidigare bendmningar (F-Ba, Fo-1).

SL-meddelande (SLM) = Meddelande om &ndring i Tri.

Sparbehorighet = Behorighet att sjalv betrada jarnvéagens spar-
omrade.

§01

Sparbeteckningar vid dubbelspar =
Pa Roslagsbanan: RB
Nedspar = Det vinstra sparet i riktning mot Stockholm O.
Uppspar = Det vanstra sparet fran Stockholm O.
P& Saltsjobanan: SB

Norra sparet = Det spar som ligger geografiskt norr om det
andra.

Sodra sparet = Det spar som ligger geografiskt soder om
det andra.

Spardisposition (sdisp) = sammanhéangande anordning som
omfattar flera arbeten och/eller farder. FOr samordning av de
olika anordningarna svarar en huvudtillsyningsman.

Sparinnehavare = Infrastrukturforvaltare, den som ansvarar
for drift och underhall av jarnvagsanlaggningen (SL).

SLs foretradare (SF) = Representant for SL vars tjanst inne-
bér att leda, fordela och kontrollera arbete enligt Tri. SF skall
ombesorja att bedomning av skyddsniva vid arbete i spar och i
forekommande fall SoS-planering utfors.

Sparrning = Atgérd for att forhindra tagrorelse.

Station (stn) = Plats med huvudsignaler dar tagmote eller forbi-
gang kan ske.

Stationsgrans = Grans mellan station och linjen omedelbart
utanfor stations yttersta infartssignal.

11
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RB

72. Stéallverksomrade = Stationer som gransar till varandra och
som normalt mandvreras fran samma plats.

12

73. Sakerhetsmeddelande = Meddelande av sakerhetskaraktar som
utges av verksamhetsutOvare till egen personal.

74. Sakerhetstjanst = Tjanst med arbetsuppgifter varav jarnva-
gens trafiksakerhet &r beroende.

75. Sékerhetsutredare = Person med behorighet att utreda intraf-
fade olyckshandelser eller tillbud och som far lamna réjnings-
medgivande.

76. Sékerhetszon = Farligt omrade i och intill spar (se figur 101, sid 18).

77. T-skydd = Skydd, for verksamhet pa sparomrade, bestdende
av tagvarnare.

78. Tillsyningsman (tsm) = Person som vid arbete inom séaker-
hetszon ansvarar for atgarder enligt Tri.

79. Trafikbitrade (tb) = Person i sékerhetstjanst med behoérighet
for signalgivning och vaxlingstjanst.

80. Trafikledare (TL) = Person pa TLC som leder och 6vervakar
jarnvagsdriften.

81. Trafikledningscentral (TLC) = Den plats varifran jarnvags-
driften leds och Gvervakas.

82. Trafikplats (tpl) = Gemensam benadmning pa station och hallplats.

83. Trafikutévare (TOV)= Jarnvagsforetag verksam pa SLs spar-
anlaggning.

84. Tvavagsfordon = Fordon som alternativt kan framftras pa vag
eller spar.

85. Tag = Gemensam benamning pa normaltag och arbetstag.
Arbetstag = Sparfordon som framfores viss stracka en-
ligt foreskrifter i § 34. Arbetstag far vara sammansatt av
saval arbetsfordon som tagfordon.

Normaltag = Tagfordon som framfores enligt tidtabell.
Normaltag indelas i ordinarie tag som gar de dagar som
anges i tidtabell i tdtboken samt extratag som gar pa sar-
skild order enligt tdtboken eller enligt tillfallig tidtabell (S2).
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Taganmalan (tam) = Sarskild procedur for att innan tag gar ut
pa strackan sakerstalla att linjen ar fri pa stracka dar linje-
blockering saknas eller &r ur bruk.

Tagbroms = Bromssystem som kan mandvreras av foraren fran
forarplatsen, via en for hela taget gemensam mandverledning.

Tagfordon = Sparfordon som med sakerhet kortsluter sparledningen.

§01

Tagklarerare (tkl) = Den som ansvarar for tags klarering pa
lokalt bevakad station.

RB

Tagspar = Spar som ar avsett for tagrorelse.

Tagnummer = Beteckning, pa visst tag, som utgors av ett for
varje trafikdygn och bana unikt nummer.

Tagvarnare = Person som svarar for att varna personalen for
tag vid arbete i eller i narhet av sakerhetszonen.

Tagvikt = Ett i ton uttryckt tal som anger ett tagsatts samman-
lagda vikt.

Tagvag = Den kontrollerade vég ett tag skall nyttja vid fard in
till (infartstagvag) eller ut fran (utfartstagvag) station. En infarts-
tagvag har sitt slut vid det som taget forst nar av foljande:

— huvudsignal i stoppstallning,

— utfartssignal,

— slutpunktsmarke,

— téand stopplykta,

— stoppbock.

Veckoorder (vko) = Sammanstallning av sadana order som
for viss vecka annars skulle ha givits pa S1 eller S2 enligt
foreskrifter i § 12. Dygnsorder ersatter vko for visst dygn.

Vaxellage = Beteckning for vaxels lage enligt nedan:
Vansterlage = Vaxels lage da motvaxel leder till det vanstra
sparet.

Hogerlage = Vaxels lage da motvaxel leder till det hogra
sparet.

Vaxling = Rorelse for att flytta fordon inom eller i anslutning
till station eller depaomrade.

13
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98. Vaxlingsledare = Person, som leder arbetet och svarar for sa-
kerheten vid vaxling.

99. Vaxlingssatt = Fordonssétt med vilket véxling utfors.

8§ 02.Tillampning och faststéllande av
foreskrifterna

1. Tri Jarnvdg faststalls av CS, efter samrad med berdrda verk-
samhetsutdvare, och godtas darefter av Jarnvagsstyrelsen.
Verksamhetsutovare skall fore tilltradandet skriftligen accep-
tera att tillampa Tri Jvg.

Tri Jvg bendmns fortséattningsvis i denna instruktion endast " Tri”.

2. CS far besluta om tillfallig andring av Tri foreskrifter. Sadan
andring skall tillstyrkas av berdérd verksamhetsutévare och god-
kannas av Jarnvagsstyrelsen. Andring tillkannages genom SLM.
SLM giltighetstid skall framga av text pa meddelandet. Anges
giltighetstiden som tills vidare” géller meddelandet langst tills
nytt andringstryck infores i Tri.

Kompletterande féreskrifter, liksom lokala undantag fran Tri,
infors efter CS beslut i banboken.

Verksamhetsutdvare kan i samrad med CS utover detta utge
kompletterande regler och anvisningar.

3. Tri skall tillampas for all verksamhet inom jarnvagen som be-
ror trafiksdkerheten. For museitrafik utger TOV i samrad med
CS foreskrifter.

4. En sakerhetsatgard far aldrig asidosattas dven om den orsakar
tagforsening. Vid 6verhangande fara far dock var och en vidta
de atgarder, som anses nodvandiga for att forebygga eller minska
faran dven om atgarderna skulle avvika fran Tri.

5. Rader det tveksamhet om vilken av flera foreskrifter som skall
tillampas i ett visst fall, skall alltid den regel som ger storst
sékerhet tillampas.

14
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.Om det i Tri anges att en person skall utféra en uppgift, aligger
det den som fatt uppdraget att personligen utfora det. Skall en
atgard ombesorjas kan nagon annan anmodas eller beordras
utfora uppdraget.

8 03. Innehav av foreskrifter m m

. All personal i sakerhetstjanst utom depaforare (kategori 13)
skall medféra eller ha latt tillgang till

— klocka som visar ratt tid

— banbok.

Tagpersonal skall dessutom medfora eller ha latt tillgang till
tidtabellsbok, veckoorder eller i férekommande fall dygnsorder
samt penna.

§ 02-04

Pa RB dessutom mobiltelefon.

RB

All personal skall inneha ett personligt exemplar av Tri. Tri
skall ocksa finnas tillganglig pa tjanstestallen.

. Meddelande om ny Tri, banbok, tdtbok eller &ndringstryck till
dessa skall anslas pa personalens ordertavla eller motsvarande
senast tre dagar innan &ndringen trader i kraft. FOreskriften galler
dven da SLM utges.

Andringstryck skall kvitteras av mottagaren.

Verksamhetsutovare skall tillse att forteckning Gver utgivna
andringstryck finns pa arbetsplatsen.

§ 04. Betradande av sparomrade

. Sparomrade far inte betradas utan sparinnehavarens eller TOV
tillstand om det inte av skyltning eller annan argard klart fram-
gar att allmanheten har tilltrade.

Sparomrade far bara betradas av den som genom sin
arbetsutévning maste vistas dar.
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2. Den som pa egen hand betrader sparomrade skall uppfylla de
kunskapsfordringar som anges i bilaga 4 samt ha god kénne-
dom om de forhallanden som foreligger. Halsokrav enligt bi-
laga 1 eller 1a maste vara uppfyllda.

3. Person som inte uppfyller de krav moment 2 foreskriver, far
inte betrada sparomrade utan att atféljas av person som svarar
for personsakerheten.

4. Den som betrader sparomrade maste vara uppmarksam pa even-
tuella fordonsrorelser och beakta att tdg kan komma ovéantat
och t ex pa bada sparen pa dubbelsparig stracka. Den betréa-
dande maste ocksa vara uppméarksam pa om skyddsutrymme
saknas och ge akt pa var skyddsnischer i sadana fall ar be-
lagna.

5. Var och en som betrader sparomrade skall pa éverkroppen béra
varselkladsel, se SLF. Vid sparbetradande i tunnel skall fick-
lampa medforas.

Varselkladsel skall baras dven vid arbete i sdkerhetszonen pa
plattform samt pa plattformstak.

Varselkladsel behdver inte baras vid forflyttning pa anordnade
gangvéagar, ej heller av tagpersonal i uniform vid forflyttning
till eller fran tag.

Tagvarnare maste alltid bara varselkladsel i samband med
bevakningsuppdrag.

6. Innan sparomrade betrads skall anmalan till TL alltid goras,
likasa skall avanmalan gdras vid utpassering fran sparomrade.
Kontaktuppgifter skall uppges. Detta géller inte tdg- och
vaxlingspersonal. Anmalan behover ej goras vid sparbetradande
inom depaomrade. For grupp skall gruppens ledare svara for
anmalan till TL. Anmalan om in- och utpassering skall journal-
foras pa TLC.
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. Sparet skall vara utrymt och fritt for tagets passerande senast
10 sekunder innan tag ankommer till platsen. Signalen "Klart”
kan ges till foraren for att visa att personalen &r beredd pa att
taget passerar.

OBS "Stopp”-signal till tag far endast ges vid fara eller
nodsituation.

Vid de tillfallen "stopp”-signal getts till tag skall rapport
om detta skrivas av tsm och/eller tdgvarnare och lam-
nas till SL S.

8 05.Skyddsutrymme och sakerhetszon
Skyddsutrymme

. Utmed varje spar skall ett skyddsutrymme finnas. Kan detta
inte uppfyllas skall stréckan markeras med marke ”Skydds-
utrymme saknas”, med omvaxlande gula och svarta rander en-
ligt figur 41. Denna markering skall finnas dven pa pelare, stol-
par och dylikt som star sa att skyddsutrymme saknas.

Om skyddsutrymme saknas pa bada sidor sparet (sparen) pa en
stracka som Gverstiger 15 meter skall sérskild skyddsnisch
anordnas och utmarkas med marke enligt figur 42.

7
Figur 41 Figur 42

. Upplag far ej goras narmare an 2 m fran narmsta rél och inte ha

langre utbredning &n 15 m. Maskiner eller vagfordon far inte

stallas upp narmare an 3 m fran narmsta ral. 1 samband med

ralsbyte far réler laggas i skyddsutrymmet, dock ej dver réls
overkant. | skyddsnisch far upplag aldrig anordnas.

) ¢

l Skyddsnisch

§ 04-05

17



§05

18

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR JARNVAG

.Slangar, kablar och dylikt skall fastas och sakras pa ett satt

som innebdr att de inte utgor risk for forbipasserande personer
eller fordon. Gastuber skall vara sékert placerade och, nér de
inte anvands, fastlasta pa ett betryggande sétt.

Sakerhetszon

.Vid arbete i eller invid spar skall sakerhetszonen beaktas.

Sédkerhetszonen stracker sig 2 m utanfor ralen pa sparets bada
sidor. Sékerhetszonen far minskas till 1,5 m fran intilliggande
spars narmaste ral under forutsattning att gransen for sakerhets-
zonen tydligt utmérks med flaggspel. SF kan besluta att utoka
sékerhetszonen (se figur 101).

Flagg-
spel

1,5m 2,0m

Figur 101
Sakerhetszonen stracker sig tva meter fran narmaste ral. Om ett
flaggspel tydligt utméarker zonens grans far sakerhetszonen mins-
kas till 1,5 meter.
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. Arbete som helt eller delvis utfors inom sakerhetszonen skall
utforas enligt SoS-plan. Arbetsplatsen skall skyddas med tag-
varnare om sparet inte ar avstangt for trafik.

Sparet skall stangas av om

— arbetsplatsen av nagot skal inte kan utrymmas i god tid
innan fordon kommer, t ex da tunga redskap som inte kan
lyftas av en person anvands,

— vagfordon, arbetsredskap eller -fordon maste foras in i
sékerhetszonen,

— sikten ar skymd, inklusive da vaderforhallandena &r sa-
dana att fullgod sikt ej kan erhallas,

— annan anledning medfor att sdkerheten for personal och/
eller trafik inte kan tryggas.

Foreskrifter for arbete i spar finns i 8 41 samt SLF.

Arbete inom depdomrade

. Inom depaomrade skyddas arbete i eller nara spar genom T-
skydd. Da fordonsrorelser inte kan tillatas pa sparet anvands
hindermarken eller réd lampa och om mojligt sparrning. Ar-
bete i depa skall anmélas till depaarbetsledare, som journal-
for. Arbeten som paverkar in- eller utfard till/fran depa skall
anmalas av arbetsledare till TLC.

Arbete i eller nara spar inom depa skall, i tillampliga
delar,ske enligt bestammelserna i § 41.

§05
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1. Trafikledning

8§ 11.Trafikledningens organisation m m

. Jarnvégsdriften leds normalt fran en trafikledningscentral (TLC).
TLC skall vara bemannad vid fordonsrérelse. Fordonsrorelse
under sdisp och vaxling inom depaomrade far dock &ga rum
nar TLC ar obemannad.

Anordningar inom depa skall anmalas till depaarbetsledningen.

Moten far utan inskrankning ske pa de stationer som kan ma-
novreras fran TLC, om linjeblockering finns pa den stracka det
motande taget skall ga ut pa.

§11

Station kan bevakas lokalt. Vid sadana tillfallen utfors TL alig-
ganden av tkl. Da bevakning upptas skall berorda tag orderges.

RB

. Signalsakerhetsanlaggning far endast manovreras av behérig
person. Innan signal stélls till ”koér” skall TL (tkl) forvissa sig
om att samtliga villkor for tgs avgang, t ex ordergivning eller
tagmate, ar uppfyllda. Tagvag far inte magasineras mot stracka
dar linjeblockering &r ur bruk.

TL (tkl) kan uppdra at annan kompetent person i sakerhetstjanst
att utfora lokal stallverksmandvrering, sk stationsmandvrering.
Muntlig order skall ges for varje sadan mandver.

RB

Huvudsignal bor inte stallas i ”stopp” nar forare kan antas ha
uppfattat ett korsignalbesked om inte foraren forst kan medde-
las om att signal kommer att visa ”’stopp”.

. Om linjeblockeringen &r ur funktion och orsaken till detta ar
kand, far TL efter samrad med SL besluta att ta linjeblocke-
ringen ur bruk. Pa sadan stracka skall taganmalan utvaxlas
enligt 8 15. | forekommande fall anordnas ATC-arbetsomrade.

. TL skall fora anteckningar i dverlamningsbok samt pa grafiskt
tidtabellsblad, se Bilaga 2. Anteckningar éver intraffade trafik-
storningar skall foras. TL (tkl) som avldser annan TL (tkl) skall

21
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forvissa sig om den situation som foreligger samt bekrafta sin
narvaro genom personlig kod i mandversystemet och genom
signatur i overlamningsbok. Avgaende personal skall utan an-
maning lamna nédvéndiga upplysningar till den tilltradande.

RB

Tkl pa lokalt bevakad station skall innan bevakning tas upp
forvissa sig om trafiklaget, féra in aktuella anordningar i
overlamningsbok samt stélla stationens samtliga signaler i
"stopp”. Forst darefter far bevakning tas upp. Nér bevakning
tagits upp skall besked om detta lamnas till TL eller till lokalt
bevakad gransstation. Da tam tillampas skall tam-bok foras.

22

.Om plomberad K-nyckel maste anvandas, skall detta snarast

anmalas till TLC. Efter aterlamnande skall nyckeln forseglas
provisoriskt av TL och TOV snarast lata plombera den.

Om K-nyckel forkommer skall TOV genast anmala detta till SL
som lamnar ut ny nyckel. Upphittad K-nyckel far aldrig anvan-
das utan skall sandas till SL.

§ 12. Ordergivning

. Var och en &r skyldig att fortlopande ta del av sékerhetsorder

och sékerhetsmeddelanden som ror tjénsten.

Sékerhetsmeddelanden skall finnas pa TLC och i personalens
orderparm samt anslas pa personalens ordertavlor minst tre dygn
innan de tréder i kraft. Sékerhetsorder skall finnas i parm eller
vara anslagen pa ordertavlorna tills ordern upphér att galla.

. Faststéllda begrepp enligt Tri skall anvéndas vid sékerhets-

samtal. Tag och signaler skall bendmnas med sina nummer.

Meddelanden av sékerhetskaraktar skall repeteras av mottaga-
ren. Den som lamnat meddelandet skall bekréfta att mottagaren
uppfattat meddelandet ratt. Bada parter skall uppge sina namn.

Siffror skall vid sakerhetssamtal grupperas tva och tva
fran slutet enligt foljande exempel:
01 = noll ett 101 = ett nollett 1001 = tio nollett
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. Forare skall vid samtal med TL uppge tagnummer och plats.

. Order ges muntligt, pa S-blankett, vko eller dgo. Da order ges
via radio eller telefon skall S-blankett fyllas i. Order behdver
dock inte skrivas ned om den ges tidigast vid den station dar
den skall tillampas eller pa gransstation till den stracka dar
den skall tillampas. Motesorder och order om linjeblockering
ur bruk skall dock alltid skrivas ned pa S1.

Order om hastighetsnedséttning ges pa S1 avd 3 och ges till tag
i bada riktningarna, aven om begransningen bara beror det ena
sparet vid dubbelsparsdrift. Order behover inte ges om det fel-
aktiga sparet sparras. | order anges begransningsstrackan med
km-tal.

Utfardade order skall arkiveras i sex manader.

. S-order skall vara undertecknad av TL. Nar order ges via ra-
dio eller telefon skall de inblandade anteckna motpartens namn
pa blanketten. TL skall ange vilka avsnitt mottagaren skall fyllai.

Pa S1 & S3 far endast en order ges.

. Med order pa S-blankett jamstalls tryckt eller pa annat satt
mangfaldigad order med samma formulering som pa S-blan-
kett. Overflodig text behdver inte tas med.

. Forare skall kvittera order som ges pa S-blankett. Nar flera tag
skall ges samma order kan TL uppratta en orderjournal, dar
varje mottagare av order kvitterar. Kvittering kontrolleras av
TL.

Vid personalbyte skall den avltste dverlamna och informera
om aktuella order till den tilltrédande.

§12

|Da order beror lokalt bevakad station skall tkl pa denna kon-
trollera att order givits. Da behovet av ordergivning upphor
skall tkl pa lokalt bevakad station infomeras.

RB
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Order i vko eller dgo

. I'vko eller dgo far ges sadana order som annars skulle ha givits

pa S1 eller S2. Métesorder och order om linjeblockering ur
bruk far dock inte ges i vko eller dgo.

Vko géller mandag - sondag och ges ut i A5-format och trycks
varannan vecka pa vitt och varannan vecka pa rosa papper.
Vko far ersattas av dgo som géller till kI 24.00 ett visst kalender-
dygn. Dgo kan upprattas nar som helst under dygnet. Dgo skall
kvitteras av personal i sékerhetstjanst. Utover nya order skall
samtliga i vko ingdende order inga i dgo. Dgo trycks i A5-
format pa gront papper. Om dgo utges skall denna erséatta gal-
lande vko for angivet dygn. Uppgift om att dgo ersatter vko skall
anslas pa ordertavla. Uppgifter till vko eller dgo lamnas enligt
TOV direktiv. Langvarig ordergivning i vko skall undvikas.

Behover gallande vko/dgo andras eller kompletteras far detta
goras pa S-blankett eller genom att dgo ersatter vko. Pa S-
blanketten skall anges ”Andring av vko/dgo”.

Forare och konduktor skall medfdra gallande vko eller dgo. |
undantagsfall far forare per telefon eller radio efterfraga vilka
order som givits pa vko eller dgo och anteckna dessa pa S-
blankett.

Vko eller dgo vars giltighetstid gatt ut, skall genast makuleras.
Original till vko eller dgo skall dock sparas i sex manader.

Andring av signalinrattning m m

Nér signalinréttning, permanent hastighetsmérke eller S-mérke
tas i eller ur bruk, flyttas eller andras, skall TD underrétta trafik-
utOvaren minst 7 dygn i férvag.

Forarpersonal skall underréattas genom skriftligt sdkerhets-
meddelande. Detta meddelande galler tills &ndringen inforts i
linjebeskrivningen, om inte nytt meddelande upphavt det dess-
forinnan. Sakerhetsmeddelande skall anslas pa ordertavla minst
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tre dygn innan &ndringen tréder i kraft. Kan detta inte uppfyl-
las, skall ordergivning ske pa S1 avd 9 tills tre dygn forflutit.

Sakerhetsmeddelande enligt detta moment skall vara anslaget
pa ordertavla i minst fem veckor efter att andringen tratt i kraft
eller t o m det datum da meddelandet upphor att galla.

Permanent andring enligt ovan skall utan onodigt drojsmal fo-
ras in i banboken.

8§ 13. Signal visar ej "kor” eller
"rorelse tillaten”

.Om huvudsignal saknas pa plats déar sadan enligt linje-
beskrivningen skall finnas, skall huvudsignalmaérke sattas upp
pa huvudsignalens ordinarie plats. For att passera huvudsignal-
maérke galler samma regler som for passerande av huvudsignal
som inte visar “kor”.

. Huvudsignal som é&r felaktig skall visa ’stopp” eller vara slackt.
Forare skall ges order S1 avd 10.

. Om en huvudsignal visar ”stopp” skall forare genast anmala
dettatill TL, om inte anledningen kan antas vara att framforva-
rande stracka inte ar fri fran tag. Anmalan skall dock alltid
goras efter hdgst 2 minuter. Huvudsignal som visar felaktig el-
ler otydlig signalbild eller &r slackt anses sta i stoppstallning.

Den som upptécker att huvudsignal visar felaktigt sken, skall
genast anmaéla detta till TL.

. Om forare har fatt order om att en huvudsignal ar felaktig, skall
den anses visa ”stopp” oavsett vilken signalbild som visas.

. Huvud-, dvarg-, brosignal eller stopplykta som visar ”stopp”
far endast passeras efter tillstand av TL. Tillstdnd att passera
signal i "stopp” far endast ges da korsignal inte kan erhallas
trots upprepade forsok. Tillstandet skall innehalla tignummer,
signalens beteckning samt TL namn.

§12-13

25
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§ 13 Signal visar ej kor

Nytt moment 5a.
" Sparstracka dar axelraknare indikerar”

Om signal mot sparstracka med axelréaknare inte kan visa kor p.g.a. att strackan
indikeras som belagd av axelraknare far TL ge kommando i mandversystemet
som friger strackan efter det att taget passerat och darefter lamna tag tillstand
att passera signalen enligt ovan. Foraren skall informeras om att hinder kan
finnas pa strackan.
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Medgivande att passera signal i stoppstéllning far endast om-
fatta en signal. Sadant medgivande far endast lamnas da tag
befinner sig i omedelbar ndrhet av signalen. | samband med att
tillstand att passera utfartssignal lamnas far dock aven tillstand
att passera blocksignal vid stationsgransen ges.

Sth efter passerande av signal i ”stopp” &r 40, halv siktfart.
Finns vaxlar pa strackan far hastigheten fram till nasta huvud-
signal eller langst till stationsgransen vara hogst 20 km/tim.

Nar véaxel uppnas far hastigheten inte vara hdgre an att fordonet
kan stannas framfor vaxel. FOraren skall kontrollera att den
ena véxeltungan sluter val mot den ena rdlen och att den andra
vaxeltungan ligger pa tillrackligt avstand fran den andra rélen,
samt att véxel i forekommande fall ligger i 1dge som TL angivit.

Om végskyddsberoende finns skall foraren kontrollera att vag-
skyddet varnar.

RB

Inom stallverksomrade skall nar taget i sin helhet passerat nésta
eller annan av TL angiven huvudsignal detta anmélas till TL
("passageanmalan’).

26

Infartssignal maste passeras i stoppstallning

.Innan TL far lamna tillstand att passera infartssignal i stopp-

stallning, skall TL forvissa sig om att det aktuella sparet inte &r
upplatet for nagon annan rorelse eller att nagot annat hinder &r
ként. Finns hinder skall forarens underréttas enligt 8 16 mo-
ment 7. TL skall féra anteckningar om ldmnade medgivanden
pa grafisk tidtabell.

Utfartssignal maste passeras i stoppstallning

.Innan TL far lamna tillstand att passera utfartssignal samt, i

forekommande fall, blocksignal vid stationsgrénsen i stopp-
stéllning, skall TL
— kontrollera att foregaende rorelse lamnat strackan,
— om &ven blocksignal vid stationsgransen skall passeras i
"stopp” eller om sadan blocksignal saknas: sparra linjen
fran motsatt hall om detta ar tekniskt mojligt,
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— fora anteckningar om lamnade medgivanden pa grafisk
tidtabell.

Saknas blocksignal vid stationsgréansen, far hastigheten fran
stationsgransen fram till nésta huvudsignal vara hogst 40 halv
siktfart.

Har utfartssignal passerats i stoppstallning pa station som sak-
nar blocksignal vid stationsgrénsen, skall foraren géra inanmalan
nar taget inkommit till nasta station.

Nar taget inkommit pa nésta station skall TL
— notera detta pa grafisk tidtabell.
— hdva sparrningen av strackan.

Blocksignal maste passeras i stoppstallning

. Kéanner TL inte till hinder far han ge tillstand for rorelse att
passera blocksignal som ej visar ”kor”. TL skall, innan till-
standet lamnas, sparra linjen fran motsatt hall. Sadan sparrning
erfordras inte om blockriktningen 6verensstammer med rorel-
sens korriktning. Sparrningen far havas forst sedan taget i sin
helhet inkommit pa den andra gransstationen.

§13

SB

Ar nasta station lokalt bevakad skall TL kontrollera med tkl pa
denna att foregaende tag lamnat strackan samt beordra tkl dar
att utfora sparrning enligt ovan.

RB

Foraren skall halla skarpt uppmarksamhet pa eventuella hinder
eller sparfel. Nar taget inkommit pa néasta station skall foraren

Ora inanmalan till TL.
ﬁnanmélan behover ej goras om stationen ar lokalt bevakad.

RB

Ar linjeblockeringen ur bruk far blocksignal uppraknad pa S1
avd 5 passeras utan sarskilt tillstand. Bortom signalen géller
da banans sth.

27
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Ovriga signaler

. Om inte brosignal visar "rorelse tillaten” skall tag stannas fore

brosignalen. Foraren skall underratta TL som skall ombesorja
att inspektion av broklaffen utfors for att utréna om broklaffen
ar farbar. Efter behorig inspektion far TL ge tillstand att pas-
sera brosignalen enligt moment 5.

Om inte v-signal visar "rorelse tillaten” maste foraren bromsa
for att om mojligt stoppa rorelsen fore plankorsningen. "Tag
kommer” skall ges upprepade ganger. Forhallandet skall rap-
porteras.

Medgivande att passera V-signal i stoppstallning behdvs inte.
Se &ven § 33 moment 10-12.

§ 14. Signal felaktig

. Utebliven eller felaktig signalbild i signal som kan visa ”stopp”

innebéar “stopp” for alla rorelser, galler ej stopplykta.

. Om forsignalering &r felaktig eller uteblir skall foraren handla

som om signalen visar vanta stopp”.

. TL skall underréatta férare om sadant signalfel. TL skall under-

rattas om felaktiga signaler.

§ 15. Taganmalan och kortillstand

. Taganmalan (tam) skall utvéxlas

— pa strackor utan linjeblockering, dock ej Grenbanan,

— om linjeblockeringen &r ur bruk, dvs signalsakerhets-
anlaggningen pa grund av en kand orsak &r obrukbar, t.ex.
vid ett planerat arbete pa anlaggningen.

Nar linjeblockeringen ar ur bruk, far tigmaten ske pa linje-
strackans gransstationer om stationen kan fjarrmandvreras fran
TLC.
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§15

Kan sadan station inte fjarrmandvreras fran TLC skall lokal tkl RB
bevaka stationen om tagmoten skall ske dar.

Tam kan utvéxlas mellan TL och forare.

Pa RB dven mellan TL och tkl pa lokalt bevakad station eller RB

mellan tkl pa tva angransande, lokalt bevakade stationer.

Tam far omfatta endast en linjestracka. Pa dubbelsparstracka
betraktas varje spar som egen linjestracka. Ar linjeblockeringen
ur bruk pa flera linjestrackor maste ny tam utvéxlas for varje
linjestracka. Tagens ordningsfoljd pa stracka med tam faststal-
lesav TL.

TL (tkl) skall fora anteckningar om tam i tam-bok.

Innan linjeblockering tas ur bruk maste in-anmaélan lamnas for
det sista taget som gatt dver strackan.

Om linjeblockeringen &r ur bruk skall forare orderges (S1 avd
5). Har forare inte kunnat underréattas, maste utfartssignalen pa
gransstationen till den stracka dar linjeblockeringen ar ur bruk
stallas i stoppstéllning. Saknar stationen utfartssignal i tagets
fardriktning, maste annan signal som skyddar den aktuella
strackan stéllas i ’stopp”.

. Om linjeblockering, som varit ur bruk, tas i bruk tidigare &n
berdknat, maste forare pa tag som erhallit order (S1) att linje-
blockeringen &r ur bruk orderges pa S1 avd 10 att linjeblocke-
ringen ater ar i bruk. Innan sa skett far linjeblockeringen inte
tas i bruk.

. Tam mellan TL och forare bestar av kortillstand och in-anma-
lan.

Kortillstand lamnas av TL till forare pa tag nar detta befinner
sig pa gransstationen till den stracka kortillstandet avser. Kor-
tillstand repeteras av forare. TL bekréftar att tillstandet uppfat-
tats korrekt.

29
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In-anmalan lamnas av forare pa tag till TL nar taget i sin helhet
inkommit till den andra gréansstation kortillstandet avsag. In-
anmalan repeteras av TL. Foraren bekréaftar att in-anmalan upp-
fattats korrektav TL.

Innan kortillstand lamnas maste TL forvissa sig om att hinder
ej finns och att tam-strackan ar fri genom att kontrollera att
”in” erhallits fran narmast foregdende tag pa strackan och att,

RB i forekommande fall, "klart” erhallits for aktuellt tag av tkl pa
lokalt bevakad station.
Kortillstand innebar aldrig samtidigt tillstand att passera huvud-
signal i stoppstallning.

RB . Tam mellan TL och tkl pa lokalt bevakad station respektive

mellan tkl pa tva intill varandra liggande lokalt bevakade sta-
tioner bestar av klart- (daklart-), ut- och in-anmalan.

Klart-anmalan lamnas av TL (tkl) pa tam-strackans ena grans-
station till TL (tkl) pa strackans andra gransstation. Klart-an-
maélan repeteras av mottagaren, som kvitterar med signatur. Ar
anmalan ratt uppfattad bekréftar avsandaren detta.

Innan klart-anmalan lamnas skall TL (tkl) i tam-boken kontrol-
lera att in-anmalan fran foregaende tag erhallits och att strackan
inte &r sparrad.

Daklart-anmalan far lamnas vid s k “spetsméte”, dvs nar ett tag
skall avga fran en station senast 5 minuter efter att motestaget
inkommit.

Utanmaélan lamnas av TL (tkl) pa den andra grénsstationen ome-
delbart sedan tag erhallit "avgang” eller kortillstand fran be-
rord station. Ut-anmélan omfattar &ven klockslag och TL (tkl)
signatur. Ut-anmélan repeteras och kvitteras av mottagaren. Ar
ut-anmalan ratt uppfattad bekréftar avsandaren detta.

In-anmaélan lamnas av TL (tkl) snarast sedan tag i sin helhet
inkommit pa tam-strackans gransstation till TL (tkl) pa strack-
ans andra gransstation.
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§15

In-anmalan omfattar klockslag nér taget inkommit och TL (tkl) sig-
natur. Inanmalan fran TL till tkl pa lokalt bevakad station far ges
forst sedan TL erhallit in-anmélan fran forare pa det aktuella taget.

Avgangssignal till tAg pa lokalt bevakad station
|Station kan bevakas lokalt enligt § 11 moment 1.

Avgangssignal till tag skall ges av tkl pa lokalt bevakad sta-
tion. Forare skall orderges pa S1 avd 7.

|Innan tkl ger avgang skall tkl varje gang kontrollera

— atttagvagen dr inspekterad,

— att utfartssignalen visar "kor”, om sa ar majligt,

— att "klart” for taget erhallits av tkl pa tam-strackans andra
gransstation. Om denna station fjarrmandvreras skall
"klart” erhallas av TL,

— att motande tag har inkommit,

— att ordergivning till taget har skett,

— att trafikantutbytet avslutats och tagets dorrar stangts,

— attavgangstiden ar inne.

RB

Kortillstand vid vandning pa linjen mm

. Om ett tag skall ha slutpunkt, for att darefter som nytt tag ater-
vanda, pa linjen eller pa station dar utfartssignal i den nya fard-
riktningen saknas, skall TL lamna kértillstand innan rorelsen i
motsatt riktning far paborjas.

Kortillstand skall ocksa lamnas till tdg som véxlat pa station,
som saknar utfartssignal i den nya fardriktningen.

Sedan kértillstand lamnats far hastigheten pa den signalstracka
taget utgar fran vara hogst 40 km/tim.

TL skall, innan kortillstand lamnas, kontrollera att den stracka
kortillstandet skall gélla inte ar upplaten for tag eller A-skydd.
Kortillstand enligt detta moment behdver inte antecknas i tam-
bok, notering skall dock goras i grafisk tidtabell. Férare beho-
ver inte anteckna lamnat kortillstand.

SB
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§ 16. Hinder for sparfordon. Sparrning

1. Finns det hinder for tags gang, skall i den utstrackning Tri fore-

skriver berord linjestracka eller berort tagspar pa station skyd-
das genom sparrning.

. Sparrning utfors pa foljande sétt:

TL spéarrar berord stracka eller berort spar pa station genom
stallverksmandver, dar sa ar mojligt. Anteckning om sparrning
gors enligt TOV riktlinjer.

Kan tagspar pa station inte sparras centralt, skall TL ombe-
sorja att sparet kortslutes manuellt och att hindermarken satts

upp.

. Vid stracka med tam sker sparrning genom att hinderanmalan

utfores och anteckning i tam-boken utfors.

. Sparrning far inte havas forran TL fatt anméalan om att sparet

(strackan) ater far anvandas for tag. Det ar av tekniska skl
dock tillatet att tillfalligt hava all sparrning pa en station i sam-
band med att en delstrackas spérr haves. Ny sparrning av de
spar som skall vara sparrade skall omgaende goras.

5. Spérrning av linjestracka skall ske i foljande fall:

— vid A-, B- samt C-skydd,
— da tag skall ges tillstand att i stoppstéllning passera:
— huvudsignal och ga ut pa linjen;

— vid anmélan om allvarligt fel eller arbete pa spar- eller
kontaktledningsanlaggning,

— nér arbetstag skall framforas pa strackan (dock inte om
samtliga fordon kortsluter sparledningen, enl § 34:7.)

— nar fordon lamnats kvar pa linjestrécka,

— vid spardisposition, om linjestrackan utgor sdisp yttersta
del,

— efter anmalan om missdde enligt § 51, &ven eventuellt in-
tilliggande spar skall sparras,
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— vid utrymning av tag pa linjen,

— vaxling utanfor stationsgransen,

— i dvriga fall da rorelse inte far framforas pa viss linje-
stracka.

6. Sparrning av tagspar pa station eller inom stallverksomrade
skall ske i foljande fall:
— vid A-, B- samt C-skydd,
— vid sdisp, om sparet utgor sdisp yttersta del,
— vid anmélan om allvarligt fel eller arbete pa spar- eller
kontaktledningsanlaggning,
— efter anmalan om missode enligt § 51, dven eventuellt in-
tilliggande spar skall sparras,
— vid utrymning av tag utanfor plattform,
— vid fard med arbetsfordon inom stallverksomrade,
— nér arbetsfordon stallts upp pa tagspar.

Hinder for tags intagande pa station

. Finns hinder i infartstagvég skall tag senast vid infartssignalen
ges order om stor forsiktighet. Order ges muntligt eller pa S1
avd 4. Taget far darefter medges att passera infartssignalen i stopp-
stallning enligt foreskrifternai 8§ 13 moment 6. Sth 20.

Finns hindret bortom infartstagvagens slutpunkt far tag tas in
utan begransning om féregaende infartssignal visar "kor 307,
”kor 40” eller ”kor vénta stopp”.

8 17. Fordonsrorelsers beteckning

. Normaltdg bendmnes med tagnummer. Jamna tagnummer an-
vands for tag i riktning fran Stockholm och udda tagnummer for
tag i riktning mot Stockholm.

. Arbetstag bendamnes med tagnummer kompletterat med "arbets-
tag” fore numret.

. Transport inom sdisp betecknas med fordonets nummer eller
radions anropsnummer.

§16-17
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§ 18. Tags gang och installande

Order om tags gang

. Ordinarie normaltags gang regleras enligt tdt. Tag far avga fore

tdt-tid om TL medger detta. Sadant medgivande for oannonserat
tag far ges genom att huvudsignal stélls i ”kor”.

Extra normaltag framfores enligt S2. Tidsangivelser, uppehall
och eventuell méteskontroll skall anges pa ordern. Arbetstag
gar enligt S3 avd 2.

. Forare orderges enligt S2. Om knr medfdljer skall denne till-

delas kopia pa ordern. TL skall notera extrataget i grafisk tid-
tabell samt i 6verlamningsbok.

. Forare pa tag som skall kontrollera mote med extratag skall

ges order S1 avd 8.

Order om tags installande

. Order om instéllt tag skall vid behov delges tagpersonalen pa

berort tdg genom S2-order. TL (tkl) skall notera installt tag pa
grafisk tidtabell och i dverlamningsbok.

Forare pa tag som skulle ha kontrollerat méte med det installda
taget, skall orderges (S1 avd 8).

§ 19. Underrattelser

. Forare skall omgaende meddela TL om han p.g.a. storning maste

lamna forarhytten samt om taget beraknas bli mer dn tre minu-
ter forsenat.

Forare av arbetstag skall till TL rapportera om taget beraknas
bli forsenat sa att den beviljade tiden for taget overskrids.

. TL bor meddela forare pa tag om detta bedoms bli mer an tre

minuter forsenat.
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. All personal med tjanstgéring vid jarnvagen ar skyldig att rap-
portera till TL nér nagot stor, avviker fran eller paverkar den
normala trafiksituationen och/eller trafiksakerheten.

Om ett storre djur eller husdjur pakores, skall handelsen
snarast anmalas till TL. Om mojligt anges om djuret ska-
dats eller dodats. Skriftlig rapport skall [amnas. Andra
atgarder far ske enligt forarens bedomning.

. TL/htsm skall underratta brovakt om férhallanden som kan pa-
verka brodppning.

§19

SB
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2. Marken och signaler
§ 21.Signalinrattnings placering m.m.

. Signalinrattnings placering faststalls av sparinnehavaren i sam-
rad med berdrda verksamhetsutdvare. Signalinrattning skall pa
enkelspar placeras till vanster om sparet och pa dubbelspar
till vanster om det vénstra sparet och till hger om det hogra.
Foreligger risk for forvaxling skall signalinrattning forses med
pil som anger vilket spar signalen géller for.

CS far, efter samrad med trafikutévaren, medge undantag fran
momentets foreskrifter om detta ar motiverat t.ex. med anled-
ning av kontaktledningsstolpars placering, skymd sikt eller lik-
nande.

. Normer for signalers placering anges i sarskild foreskrift fran SL.

. Felaktig, otydlig, utebliven eller ofullstandig signalbild fran
signal som kan visa ”stopp” skall anses som ”stopp”. Detta

§21-22

galler dock ej utebliven signal fran stopplykta eller|A-signal.

RB

Felaktig, otydlig eller ofullstandig forsignalbild skall anses som
vanta stopp”. Den som upptécker felaktig signalinrattning skall
snarast rapportera detta till TL. TL skall ombesdrja att erfor-
derliga atgarder vidtas.

. Endast de signalmarken, signalredskap och signalbilder som
anges i Tri far anvandas.

§ 22. Huvudsignaler

. Huvudsignal som galler for tags infart till station benamnes
"infartssignal” (infsi) och signal som galler for tags utfart fran
station "utfartssignal” (utfsi). Huvudsignal pa linjen bendmnes
"blocksignal” (blsi). Blsi fungerar automatiskt genom tags pa-
verkan. Pa station kan huvudsignal utgéras av huvuddvargsignal.

37
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RB Inom stallverksomrade anvéands inte benamningarna “infarts-",
“utfarts-" eller ”blocksignal”. Motsvarande signalinrattningar
bendmns dar "huvudsignal”.

Huvudsignal galler for normaltag och arbetstag. Huvudsignal
som visar “stopp” galler dven for vaxling savida inte dvéarg-
signal invid huvudsignalen visar "rorelse tillaten”. Om huvud-
signal visar stopp” far rorelsen fortsatta fram till signalen om
inte slutpunktsmarke enligt figur 58 anger en tidigare stopplats.

RB Hastighetsbesked
2. Hastighetsbesked i huvudsignal géller enligt foljande:

Vid korning i driftlage "Full ATC” géller den sth som visas av
ATC-panelen. Detta besked géller oavsett huvudsignalbild.
Signalbilden “stopp” innebar dock alltid stopp oavsett ATC-
besked.

Vid korning i driftlage "Manuell” galler den sth som Tri fore-
skriver for den aktuella situationen.

Vid korning utan ATC géller signalbild enligt figur 1g, 1i, 2c
samt 2e fran signalen till nasta huvudsignal, dock langst till
stationsgransen.

3. Huvudsignal utan forsignalbesked.

Figur 1la Figur 1c
Betydelse: "Stopp” ("rott”). Betydelse: "Kor” ("en gron”).

Nér infartssignal visar signalbild enligt figur 1g, galler hastig-
heten fran en punkt omedelbart fore den forsta véxel taget upp-
nar och fram till nasta huvudsignal eller till signalbeskedmaérke.
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Figur 1g

Betydelse: "Ko6r 40” ("tva grona”).

Figur 1h
Betydelse: "Kor 40” ("en gron
med vinkel”).

Né&r utfartssignal visar signalbild enligt figur 1g eller 1h, gal-
ler hastigheten fran signalen tills sista vagnen passerat den yt-

tersta vaxeln.

Figur 1i
Betydelse: "Kor 40, kort vag”
("tre grona”).

Nér infartssignal visar signal-
bild enligt figur 1i, galler has-
tigheten fran en punkt fore den
forsta vaxel taget uppnar och
fram till infartstagvagens slut-
punkt. Foraren skall vara be-
redd pa att tagvéagen ar Kkort.

Figur 1l
Betydelse: "Kor 30, hinder i
tagvagen” ("tva gréna och en

gul”).
Nar infartssignal visar signal-
bild enligt fig 11, géller has-
tigheten fran den forsta véxel
taget uppnar och fram till in-
fartstagvagens slutpunkt. Fora-
ren skall vara beredd pa att
hinder finns fore infartstag-
vagens slutpunkt. Signalbilden
kompletteras med tand var-
samhetslyktaenl § 23 moment 6.
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Huvuddvéargsignal

4. Huvuddvargsignal far endast finnas inom station. Samtidigt som
huvudsignaldelen visar ”stopp” for tag, kan de vita skenen visa
signalbilder enligt & 23 moment 2 for véaxling och arbetstag.

Figur 2a Figur 2b
Betydelse:"Stopp”("rott”). Betydelse: "Kor”("gront till hbger”).

Figur 2c Figur 2e Figur 2g
Betydelse: "Kor 40"  Betydelse:"Kor 40, Betydelse: "Kor,
("gront till vanster”) varsamt”. varsamt”.

("blinkande gront till  ("blinkande gront till
vanster”) hoger”)

Nar utfartssignal visar ”kor 40” enligt figur 2c galler hastighe-
ten fran signalen tills hela taget passerat utfartstagvagens sista
vaxel.

"Varsamt” innebar att foraren maste vara beredd pa att nasta
huvudsignal kan visa stopp och att avstandet till denna kan vara
kort. Visas signalbilden 2e i utfartssignal galler hastigheten fran
signalen till nasta huvudsignal natts.

40
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Huvudsignal med férsignalbesked

5. De blinkande skenen anger vilken signalbild som visas i nar-
mast efterfoljande huvudsignal.

Figur 3a Figur 3b Figur 3c
Betydelse:"Kar, Betydelse: "Kor, Betydelse: "Kor,
vanta stopp” vanta kor 40” vanta kor”
("en gron och en ("en gron och tva ("en gron och en
gron blink”). grona blinkar”). vit blink™)

RB

Figur 3e Figur 3f
Betydelse: "Kor, vanta kor” Betydelse: "Kor, vanta
("en gron”) stopp”

("en gron blink”)

41
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§23. Andraljussignaler an
huvudsignaler

Fristaende forsignal

. Fristaende forsignal satts upp fore huvudsignal om tillracklig

siktstracka med hansyn till lutning och sth inte finns. Pa repete-
rande forsignal skall avstand till huvudsignal anges.

Figur 4a Figur 4b Figur 4c
Betydelse: Betydelse: Betydelse:
"Vanta stopp” "Vanta kor 40” "Vanta kor”
("en gron blink”). ("tva gréna blinkar”). ("en vit blink”).

Om signalbesked i fristaende forsignal uteblir, skall foraren
anpassa hastigheten sa att rorelsen kan stanna vid nasta huvud-
signal om denna skulle visa stopp. Medgivande att passera
slackt forsignal behovs inte. Foéraren skall omgaende rappor-
tera felaktig forsignal till TL.

Dvéargsignal

. Dvérgsignal anvands for att reglera véxlingsrorelse inom sta-

tion samt till arbetsfordon som besked om att vaxel &r last.

Figur 5a Figur 5b
Betydelse: "Stopp” ("vagratt”). Betydelse: "Rorelse tillaten”
("lodratt”).

Kommentar: Nar tagvag ar last och huvudsignal visar
"kor”, far foraren rakna med att alla dvargsignaler langs
tagvagen visar signalbild "lodratt”. Skulle de ovantat visa
nagon annan signalbild, skall foraren snarast stanna och
kontakta TL (tkl).
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Figur 5¢ Figur 5d
Betydelse: "Rérelse tillaten, Betydelse: "Rérelse tillaten,
kontrollera hinderfrihet” kontrollera véaxlar och

("snett vanster”). hinderfrihet” ("snett hdoger”).

V-signal

3. V-signal anger om véagskyddsanlaggning stoppar végtrafiken el-
ler ej. VVagskyddsanlaggning kan, i vissa fall, i stallet kontrol-
leras i huvudsignal, se § 24 moment 14. V-signal géller samt-
liga fordonsrorelser. Pa dubbelspar skall V-signal finnas for
varje tagspar.

Vv Vv

Figur 6a Figur 6b
Betydelse: "Stopp”. Betydelse: "Rorelse tillaten”.

Forares atgarder om V-signal visar "stopp”, se § 33 moment
10.

V-férsignal

4. V-forsignal satts upp vid behov som forsignal till V-signal da
V-signal pa grund av t ex kort siktstracka inte kan ses pa broms-
avstand fore plankorsningen.

v

o
Figur 7a Figur 7b
Betydelse: "Nasta Betydelse: "Nasta
V-signal visar "stopp™”. V-signal visar "rorelse tillaten™.

V-forsignal skall i regel placeras till véanster om sparet. Om V-
forsignal galler for hogerspar skall signalen dock placeras till
hoger om detta.
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V-forsignal behdvs inte nar beroende finns mellan vagskydds-
anlaggning och huvudsignal eller nér sth &r hogst 40 km/tim.

Forares atgarder vid V-forsignal beskrives i 8 33 moment 10.

Stopplykta

. Stopplykta satts upp for att ange tagvags slutpunkt eller for att

skydda stalld tagvag. Stopplykta galler for samtliga rorelser.
Slackt stopplykta far passeras utan tillstand.

Figur 8a Figur 8b
Betydelse: Betydelse:
"Stopp” "Stopp, rorelse far ej paborjas (rorelse

skall stannas snarast maijligt”

Stopplykta med rétt blinkande sken anvands for att skydda tag-
vag till vilken signalbild enligt 8 22 moment 3 (fig 11) &r stalld.

Varsamhetslykta

. Varsamhetslykta anvéands for att visa att fordon eller annat hin-

der finns bortom signalen. Lyktan féregas av signalbild i infarts-
signal enligt 8 22 moment 3 (fig 11). Slackt varsamhetslykta

saknar signalbetydelse.

Figur 9
Betydelse: "Varsamhet, fordon eller hinder i tAgvagen”.



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR JARNVAG § 23

Brosignal SB

7. Brosignal finns vid rorlig bro.

Figur 10a Figur 10b
Betydelse: Betydelse:
"Stopp” for alla rorelser. "Rorelse tillaten”.

Forares atgarder da brosignal visar ”stopp” beskrives i § 13
moment 9.

A-signal RB
|A-signal galler for tag.

Figur 49 Figur 50
Betydelse: Betydelse:
"Stopp, rorelse far ej pabor- "Stang dorrarna”
jas”

Star tag stilla och nar tag
stannat: "Frilagg dorrarna”

45
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§ 24. Signhalmarken

Marke satts upp pa sparets vanstra sida. Pa dubbelspar satts
méarke som galler hogerspar upp till hdger om sparet. Undantag
kan medges av sparinnehavaren efter samrad med TOV.

€

Figur 51

Pilmarke

. Pilmarke anger att signal eller marke galler for det spar pilen

anger.

Orienteringsmarken

Orienteringsmaérke for tillfallig hastighetsbe-

gransning pa tagspar.
Maérket uppséttes pa forvarningsavstand fore

hastighetsbegransningens borjan eller pa plats I
som bestams av ATC-anlaggningen. Sa lange
hastighetsbegransningen betraktas som tillfal- 30
lig, skall forare ges order S1 avd 3. Om be- I
gransningen inforts i linjebeskrivningen, upp-  Figurs4a
hor ordergivningen och orienteringsmarket

borttages.

Orienteringsmaérke for huvudsignal.

Market uppséttes pa bromsavstand fran
huvudsignalen. Senast vid market skall f6-

rare vidta atgarder for att kunna stanna fram- A
for huvudsignalen om denna visar ”stopp”.

Maérket skall sdttas upp pa bromsavstand fore
blocksignal, dock ej blocksignal vid stations-
grans, och infartssignal.

Figur 54b
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§24

Maérket sétts upp om optisk forsignalering saknas pa platsen.
Mérkets placering skall vara:
— vid forsta balisgrupp dar ATC-besked kan erhallas,
— vid repeterbalisgrupp, fran vilken signal som férsignale-
ras inte kan ses.

RB

Orienteringsmarke for vagskyddsanlaggning.

Mérket anger var V-signal eller V-forsignal A
skall visa "rorelse tillaten” nar en spar-
fordonsrdrelse narmar sig. Se 8 33 moment 10.

Maérket behover inte sattas upp for V-signal V

vid plattformsovergang. I
Figur 54c

Ljudsignalmarke

. Ljudsignalmarken galler for samtliga fordonsrorelser. Méarke
skall som regel placeras pa det avstand fran den plankorsning
eller motsvarande som ljudsignalen avser enligt féljande for-
mel: sth x 6 = avstandet (ex: sth ar 60 km/h, avstandet mellan
l[judsignalmarke och vag ér 6 x 60 = 360 m).

v

Vv

Figur 80a Figur 80b
Market anger att "tag kom-  Tillaggsmarket anger att
mer” skall ges vid market.  "tadg kommer” skall ges Kl
6.00-22.00 vid market.

Vv

Tillaggsmarket anger att "tag kommer” skalll
ges dels vid market och dels vid en punkt
mittemellan market och den plankorsning :
signalen galler for. Market kan kombine- V
ras med tillaggsmarke enligt figur 80Db.

Figur 80d
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Hastighetsmarke

. Hastighetsmarke anger var banstrackans sth &ndras samt var

hastighetsbegransning borjar respektive slutar.

Figur 56a
Anger den sth som galler bortom market.

Nar mérke anger att hastigheten sénks galler hastigheten fran
market. Da market anger att sth hojs galler hastigheten nar hela
taget passerat market.

Hindermarke

. Hindermérke anvands for att ange att sparet ar avstangt. Mér-

ket galler samtliga sparfordonsrorelser. Méarket satts upp i spa-
ret med tavlan mellan rélerna.

Figur 57a
Betydelse: "Stopp”.

Huvudsignalmarke

7. Huvudsignalmarke satts upp for att ersatta huvudsignal, dér sa-

dan saknas. Market galler for samtliga sparfordonsrorelser.

Figur 65
Betydelse "Stopp”.
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. Slutpunktsmarke (S-maérke) anger
infartstagvags slutpunkt och var tag
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Hallmarke

. Hallmérke anger var tags framande skall stanna vid trafikutbyte.

Hallmarke med siffra anger att taget skall stanna vid det hall-
maérke vars sifferangivelse Overensstdmmer med antalet vag-
nar i taget. Saknas hallmarke for ratt antal vagnar, skall taget
stanna vid det marke som forst uppnas av

— hallmarke for hogre antal vagnar,
— hallmérke utan sifferangivelse.

) )
Figur 59a Figur 59b

Annat vagnantal kan férekomma.

Slutpunktsmarke (S-marke)

senast skall stanna nar utfartssignal
visar ’stopp”. Figur 58a

Vaxel- och sparsparrsklot

Nar ett vaxelklots gula del ligger
uppat ligger vaxeln i normalléage.
Nar den roda delen ligger uppat lig-
ger vaxeln i omlagt lage.

Gul del pa sparsparrsklot markerar
att sparsparren ar avlagd, rod del att Figur 73a
sparsparren hindrar rorelse.

§24
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Sparhindermarke

Sparhindermarke markerar sadan
plats dar plog eller andra snoéroj-

ningsredskap maste hojas for att inte Figur 83a
skada anordning i sparet. Motriktat (market kan
marke anger var redskapet ater kan ocksa vara runt)
sankas.

Vid kort hinder placeras marke en-
ligt figur 83b mitt for hindret.

Figur 83b
(méarket kan
ocksa vara runt)

Elsparrméarke

Elsparrmarke markerar var kontakt-
ledning upphor eller ar frankopplad.

Figur 89
Betydelse "Stopp for
fordon med uppfalld

stromavtagare”.

Ogiltighetsmarke

Ogiltighetsmarke uppsattes pa
signalinréttning som inte tagits i bruk
eller som tagits ur bruk, om
signalinrattningen inte tackts dver pa
annat satt.

/N

Figur 63a Figur 63b

Vagskyddsberoendemarke
Véagskyddsberoendemarke anger att beroende ; ;
finns mellan en huvudsignal och en vég- Figur 79

skyddsanldggning pa nasta signalstréacka.
(Plankorsningen saknar V-signal.)
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§ 24 Signalmarken

12 a Gult elsparrmarke

Figur 22b
Betydelse:
Fordon med uppfalld stromavtagare far bara passera market om foraren forsakrat
sig om att kontaktledningen ar spanningssatt.

Gult elsparrmarke finns for att markera uppstallningsomraden dar kontakt-
ledningen normalt &r spanningslds och kan vara jordad.
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Signalnummermarke

Signalnummermarke anger om en huvudsignal &r blocksignal
och fungerar automatiskt eller om signalen &r infarts- eller
utfartssignal och darmed kan mandvreras fran stallverk. Pa
dvargsignal eller stopplykta uppsattes marke enligt fig 64d.

333
1A
Figur 64a Figur 64c Figur 64d
Signalen ar infarts- Signalen ar block- Dvargsignal eller
eller utfartssignal signal stopplykta
Kilometermarke 13
Kilometerméarke anger avstand fran Stockholm. I
Figur 76

Nedkopplingsmarke

Nedkopplingsmarke anger borjan av strdcka déar
motorpadrag tillfalligt skall slas ifran.

Nedkopplingsmarke anvands vid sektionsav-
skiljare.

Figur 87

Strombegransningsmarke

Strombegransningsmarke anger plats dar motor-
padrag pa elektriskt drivna fordon skall begran- -
sas. Padrag utan restriktioner far ater ske nar samt- ( .’

liga stromavtagare i taget passerat platsen for mar-
ket. Figur 88a

Strombegransningsmarke anvands vid
sektionsisolator med spanningssatt mellan-
del.
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Sparsparrmarke
Sparsparrsmarke markerar motormandvrerad

Sparsparr.

Figur 101
Signalbeskedmarke
Signalbeskedmarke kan sattas upp pa station
som slutpunkt for strécka som hastighets-
begransats genom signalering i infartssignal.
Figur 131

Depagransmarke

Market anger var depaomrade borjar respektive slutar.

Depaomrade

Figur 71a Figur 71b

RB

22.

Dvargsignalmarke

Dvérgsignalmérke anger slutpunkt for en
signalstracka fran dvargsignal som visar
signalbild "lodratt” eller ”snett vanster”.

Figur 92

23.
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Forsignalmarke

Market satts upp under signalnummer-
mérke pa sadan huvudsignal som inte au-
tomatiskt gar till "stopp” vid fel pa
forsignalbeskedet. Om signalen visar en-
bart signalbild ”en grén” skall foraren
handla som om signalen dessutom visat
“vanta stopp”. Figur 91



24.

25.

26.

27a.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR JARNVAG

§24

Stationsgransmarke

Mérket anger vid behov stations-
grans da denna inte ar vid en block-
signal.

Fritextmarke

Maérket forses med av CS godkand
text.

Atgard i enlighet med méarkets text
skall vidtagas.

Hinderpale

Gul- och rodfargad pale som utmaér-
ker den punkt, bortom vilken fordon
inte kan stéllas upp, utan att inkrékta
pa utrymmet for fritt rum for annat
spar.

Stationsgrans
Ssu

Figur 89

Viss
text

Figur 59

Figur 189

ATC arbetsomrade borjar

Maérkena anger var ATC arbetsom-
rade borjar. Marke enligt fig 132
forses med hastighetsmaérke enligt
CS beslut.

RB

ATC
arbets-

omrade
borjar

Figur 132
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RB ATC arbetsomrade slutar
AT
27b. Méarkena anger var ATC arbetsom- arb.
rade slutar. ordlZde
tar
ATC uppstartspunktsmarke Figur 133
27c. Mérket anger plats inom ATC ar-
betsomrade dar ATC far startas upp. ATC
upp-
starts-
punkt
Figur 134

Begransad ATC-marke
27d. Market anger var omréde med be- Beg ransad

gréansad AT C-utrustning borjar.
ATC

Figur 135
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§ 25. Signalering med signalredskap

. Handsignalering sker med ett eller flera av foljande signal-
redskap:

— signalgivares armar
— rod signalflagga
— handsignallykta (lampa).

Som signalredskap réknas ocksa
— akustiskt signalredskap (visselpipa, signalhorn, megafon)
— signalstav.

| handsignallykta skall rott, vitt och orange sken kunna visas.
Tagpersonal far anvanda en enklare handsignallampa (fick-
lampa).

. Signal skall ges tydligt. Signalgivaren maste vara sa placerad
att det klart framgar for vem signalen géaller. Den som skall ge
signal ansvarar for att signalredskapet fungerar nar det skall
anvandas.

. Ett signalredskap far aldrig baras sa att oavsiktlig signal ges. |
handsignallykta (-lampa) far fargat sken bara visas da signal
skall ges med detta sken. Om den som skall lyda en signal
misstanker att det innebér fara, skall han kontakta signalgivaren
omgaende.

. Nattsignal skall anvandas nér dagsignal inte kan ses tydligt,
t.ex. i morker, skymning, gryning, snoyra, kraftigt regn, dimma
eller tat rok.

8§25
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5.”Stopp, omedelbart”

Figur 21a Figur 21d
Armarna fors uppstrackta Om signalgivare star pa
over huvudet flera ganger fordons fotsteg: En arm fors
fram och ater i sidled. flera ganger fram och ater i
sidled.

Figur 21b Figur 21c
Flagga fors utvecklad flera Nattsignal: Lykta med vitt,
ganger fram och ater Gver rott eller orange sken fors
huvudet. flera ganger upp och ned.

Nar signal enligt figur 21a-d ges till forare pa normaltag som
star stilla vid plattform betyder signalen "frige/6ppna dorrarna”.
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6.” Stopp vid signalgivare”

Figur 22a Figur 22b
Flaggan halls utvecklad Nattsignal: Lykta med rott
och stilla. sken halls stilla.

”Stopp vid signalgivaren” innebdr att en rorelse skall stannas
med sin framre dnde vid den som ger signalen.

7.” Sakta”
Figur 23a Figur 23b
Armen halls strackt rakt Nattsignal: Lykta med
uppat. orange sken halls stilla.

Nar "sakta” ges skall hastigheten sénkas sa lange signalen vi-
sas. Néar signaleringen upphor, skall den hastighet rorelsen da
har bibehallas tills ny signal ges.

8§25
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8.” Framat”

Figur 24a Figur 24b

Armen fors i cirkelrorelse. Nattsignal: Lykta med vitt
sken fors i cirkel.

Ges som besked om att rorelse far starta.

Nar signalen ges av konduktor till férare av normaltag innebéar

signalen
RB — pa RB ”’stang dorrarna”,
SB — pa SB “klart for dorrstangning”.

9.” Sakta framat”

Figur 25a Figur 25b
En arm halls strackt rakt Nattsignal: Lykta med
uppat och den andra fors i orange sken fors i cirkel-
en cirkelrorelse. rorelse.

Ges som besked om att rorelse far starta.
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10.”Back”

Figur 26a Figur 26b
Armen vinklas upprepade Nattsignal: Lykta med vitt
ganger ut och tillbaka. sken fors sakta fram och
ater i sidled.

Ges som besked om att rorelse far starta.

11. " Sakta back”

Figur 27a Figur 27b
En arm halls strackt rakt Nattsignal: Lykta med
uppat och den andra vink- orange sken fors fram och
las upprepade ganger ut ater i sidled.
och tillbaka.

Ges som besked om att rorelse far starta.

8§25
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12.”Klart”

Figur 28a Figur 28b
Armen halls stilla, vagratt ~ Nattsignal: Blinkande orange
ut fran kroppen. sken.

— "Klart” skaHj ges till forare som bekréaftelse pd att man &r
beredd pa att taget passerar, dock behdver forare ej vidta
nagon atgard om signalen uteblir,

— “Klart” kan ocksa anvandas for att visa att viss, tidigare
overenskommen, atgard (t.ex. manuell dérrkontroll) &r ut-
ford,

— “Klart” kan ocksa anvéndas for att fraga om tidigare be-
gard atgard ar utford,

— “Klart” ges om taget ar bemannat med fler an en knr: av
den knr som inte ger signalen stang dorrarna/klart for
dorrstangning” till foraren, till den knr som ger signalen
som bekréaftelse pa att forutsattningarna for dorrstangning

ar uppfyllda.
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"Koppling”
-4

Figur 29a
Handflatorna fors mot var-
andra i den takt som fordo-
net ndrmar sig den vagn som
tillkopplas.

Signalen ”koppling” ges om endast en liten rérelse behdvs for

att fordon skall kopplas.

"Lagg om vaxeln”
A
(AL
I - .
I Xz
I

Figur 30a

Armen fors sakta uppat till
huvudh6jd och darefter
nedat-utat, sa att en vinkel
bildas. Rérelsen skall rik-
tas motden véxel som av-
ses.

Figur 29b

Nattsignal: Omvaxlande

orange och vitt sken.

Figur 30b

Nattsignal: Utfores som
dagsignalen, men med sig-
nallykta eller -lampa med
vitt sken.

8§25

61



62

§ 25 TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR JARNVAG

15.”Bromsa”

N

r
Pl
I

i

[y

‘\*-

Figur 31a Figur 31b

Armen eller lyktan med vitt sken fors sakta i en halvcirkel utat

och uppat, halls sedan stilla ett dgonblick och fors darefter
hastigt ratt nedat.

16.”Lossa”

Figur 32a Figur 32b

En arm halls uppstrackt ovan-  Lykta med blinkande vitt sken.
for huvudet och handen och
vinklas fram och ater i sidled.
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" Avgang”

Figur 175

Signalstaven fors sakta flera ganger fram och ater i sidled.

Signalen "avgang” ges av tkl pa lokalt bevakad station och
innebér att tag far avga. Till tdg utan uppehall far signalen ges
medan taget &nnu befinner sig i rorelse.

RB
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§ 26. Ljudsignaler

."Tag kommer/Utrym sparet”

I (cn |ang)

Signalen ges av forare for att varna personer i sparets narhet
eller av tagvarnare for att utrymma spar nér tag nalkas. Signa-
len ges ocksa vid ljudsignalmarke (8 24 moment 4).

."Se upp/Uppfattat”

. (en kort)

Signalen ges som bekréftelse pa att signal fran signalgivare
uppfattats. Signalen kan ocksa ges for att varsko personer i
sparets narhet att tag nalkas eller att rorelse skall sattas i gang.

"Kor”

@ @ “ikorta)

Signalen kan ges av den som Gvervakar en rorelse som bekraf-
telse pa att denna kan séattas i gang. Innan rorelsen igangsatts
skall foraren bekrafta att rérelsen kommer att séttas igang ge-
nom att upprepa signalen.

.”Stanna omedelbart/Fara”

. . . (tre eller flera korta signaler)
Signalen ges till fordonsrorelse da denna behdver stoppas.

."Lagg om vaxeln”

(en kort, en lang)

Signalen ges som besked om att véaxel skall l&ggas om.

. En lang signal skall vara omkring 2 sekunder lang och en kort

omkring 0,5 sekunder.
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3. Fordonsrorelser
§ 31.Sparfordons utrustning m.m.

Klargoring

. Dragfordon som skall brukas skall klargoras minst en gang per
dygn. Det aligger den som forst tar fordonet i bruk det aktuella
trafikdygnet att tillse att klargoringen blir genomford. Pa
motorvagnstag galler foreskriften bade dragfordon och
manovervagn. Pa arbetsfordon géller foreskriften i tillampliga
delar.

Klargoring kan utforas av annan behorig person an féraren.
Sarskilt overlamningsforfarande skall i sadant fall tillampas.
Efter klargérandet far taget ej paverkas fore trafiksattning med
mindre &n att ny kontroll utfores. Upptécks vid klargorandet fel
pa nagot som kan paverka tagets sakra framforande, far taget ej
tas i drift.

Kontroll skall ske enligt klargdéringsinstruktion for respektive
fordon.

Pa fordon utrustade med ATC-utrustning skall denna kontrolle-
ras. Detta galler dock ej vid vaxling enbart inom depaomrade.

. Forare pa arbetstag skall i samband med klargéring aven kon-
trollera
— kopplingsanordningar mellan i taget ingaende fordon,
— att fordonen &r ratt lastade och att lasten &ar vél forankrad,
— att fordonen inte dr behaftade med fel som kan paverka
trafiksékerheten.

Spanningssattning av dragfordon

. Den som spanningssatter ett dragfordon, maste forst kontrol-
lera att det inte finns nagra hinder for detta, t.ex. att arbete pa
fordonet pagar eller att fordonet &r jordat. Stromavtagare som
inte kan hojas med lufttryck, far hojas endast med mandver-
stang. Minst en forlangningsdel skall alltid anvandas. Endast
forlangningsdelen far vidroras ndr stangen anvands mot en span-
ningsforande anlaggningsdel.

§31
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4. 0m sdkerhetsgrepp saknas eller &r ur funktion, skall [amplig
person som instrueras hur drivningen stoppas och bromsen till-
satts, medfélja. Kan inte detta ske, far rorelsen fortsatta med
sth 40.

RB

5. ATC i ledarhytt far endast urkopplas i samrad med TL, som
langst far sadant tdg framforas till Stockholms Ostra.

66

6. Tag for personbefordran skall sattas samman endast av tag-
fordon, vilka ar avsedda att kopplas till varandra. Foraren skall
manovrera taget fran framsta forarhytten i korriktningen och
fran forarplatsen kunna mandvrera tagbroms i hela taget.

Yttre belysning

7. Pa tag skall frontbelysningen vara tand. Helljus skall normalt
anvandas. Om forhallandena medger detta, skall belysningen
blandas av i morker, eller om det dagtid rader daliga ljus-
forhallanden nar

— en station har tillfredsstallande bangardsbelysning,
— annan personal eller forare av vagfordon kan bléndas (tex
om ljusknippet i kurva nar vagbanan),

Nar tva tag mots pa en dubbelsparig stracka skall avblandning
tillfalligt ske. Avblandat ljus anvands ocksa nar tag invantar
mote pa en station.

Om storre djur befinner sig i sparet, kan belysningen slackas
en kort stund samtidigt som ljudsignal ges.

Normaltag

8. Pa normaltag skall frontbelysning utgoras av tre vita sken i
form av en triangel. Kan detta inte uppfyllas far taget fortsatta,
dock langst till Stockholm Ostra respektive Saltsjobaden, un-
der forutsattning att dagsljus rader eller att atminstone en lampa
lyser. Vid otillfredsstéllande siktforhallanden far taget framfo-
ras till ndrmaste lampliga plats, sth 30.
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Normaltag skall ha fast eller blinkande rétt sken bakat. Saknas
nagon del av belysningen bakat, far taget fortsatta tills felet kan
avhjalpas, dock langst till andstation. Saknas belysning bakat
helt och siktforhallandena ar daliga, skall hyttbelysningen i den
bakre forarhytten tdndas. | undantagsfall kan slutsignalskarmar
anvandas.

Arbetstag och véxling

. Pa arbetstag och i véaxling skall ett eller flera vita sken utgora

frontbelysning. Saknas belysning helt, far arbetstag
— i dagsljus fardas langst till depa och
— 1 morker foras till ndrmast lampliga plats for reparation,
om sikten ar dalig med handsignallykta som tillfallig be-
lysning.

Om arbetstag skall framforas med vagn/-ar framfor drag-
fordonet, skall vitt sken enligt ovan kunna visas pa det forsta
fordonet i rérelseriktningen. Undantag medges néar laga fordon
om hdgst 25 meters langd skjutes och dragfordonets belysning
kan ses 6ver de fordon som skjutes.

Arbetstag skall ha ett eller flera fasta eller blinkande roda sken
bakat. Saknas rott sken bakat, far arbetstag i dagsljus fardas
langst till depa och vid otillfredsstallande siktférhallanden fo-
ras till narmaste lampliga plats for reparation.

Tva reflekterande slutsignalskarmar far ersatta rott sken bakat.

Bromsutrustning och avstangning av broms

Tagbroms skall kunna manovreras fran tagets ledarhytt. Minst
tva axlar pa forsta och sista fordon skall ha verksam broms.
Om tag framfors fran annan hytt an ledarhytt, far bromsen dock
manovreras fran denna hytt.

Huvudledning/matarledning skall vara kopplad och 6ppen mel-
lan samtliga fordon.

§31

Pa X10p (RB) skall aven multipelledning vara kopplad.

RB
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Vid upplevt eller indikerat bromsfel, skall tagets hastighet an-
passas och taget stoppas vid néasta trafikplats for undersokning.
Kan bromsformagan aterstéllas till normala varden far farden
fortsatta.

Om bromsen maste stangas av pa sista vagnen i ett tagsatt, maste
personal som vid behov kan ansétta bromsen bemanna denna.
Maste den forsta vagnen framféras med avstangd broms skall
foraren (signalgivaren, om sadan ansvarar for uppsikten framat)
vid behov kunna ansatta bromsen.

Trafikanter far inte medfélja i obromsad vagn som inte omges
av bromsade vagnar, inte heller i vagn dar nédbromsen inte
kan ansattas.

Tillkopplad vagn, som inte kan anslutas till arbetsfordons ge-
nomgaende bromsledning, skall, utéver normalt koppel, kopp-
las med sakerhetskaétting.

Bromsprov skall utféras i samband med klargoring samt da
huvud-/matarledning eller kopplens eldelar varit brutna.

Vid sammanséttning av annat tag &n RB/SB-motorvagnstag an-
svarar vaxlingsledaren for att bromsprov utfors enligt regler i
bilaga 6.

Provbromsning for att kontrollera att bromsen ger normal
bromsverkan skall ske snarast efter att fordon satts i rorelse
som nytt tag.

Om forare marker att bromsverkan blir vasentligt sdmre an nor-
malt skall rérelsen stoppas snarast mojligt och féraren under-
sOka orsaken till felet.

Ovrigt

Dorrindikering skall finnas pa tag i trafik, se dock § 33 moment 6.



17.

18.

19.

20.

21.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR JARNVAG

Alla sparfordonsrorelser skall ha kommunikationsradio i
forarhytten. Kan detta inte uppfyllas, far fordonet undantagsvis
framforas om foraren utrustas med mobiltelefon. Om fordonets
radioutrustning upphor att fungera under fard, far taget utan in-
skrankning framforas till slutstation.

Tag for personbefordran far nar det tas i drift inte vara langre
an de plattformar som skall trafikeras.

Avstallning

Nar ett dragfordon (eller motorvagnssatt) stalls av skall dess
skick kontrolleras enligt lokal anvisning.

Andra fordon &n normaltagsfordon som kortsluter sparledningen
med sdkerhet skall vara forsedda med sérskild markning om
detta, se figur 95.

Figur 95
Fordon som med sékerhet kortsluter sparledningen.

Villkor for fordons framfdrande

Innan nytt eller vasentligt ombyggt fordon tas i drift, skall det
besiktigas och godkannas av SL. Sadant godkéannande galler
under en period av 1 ar, savida fordonet inte vasentligen for-
andrats. Protokoll fran besiktning av arbetsfordon skall med-
foras i fordonet. Andra fordon an arbetsredskap skall godkan-
nas aven av JVS.

Besiktning i samband med periodisk kontroll av fordon utfors
av verksamhetsutdvaren.

Fordon som ar godkant for drift pa Banverkets sparanlaggningar
behover dock inte inbesiktigas, men skall godké&nnas av SL.

§31
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§ 32. Tag

1. Tag skall framforas av godkand forare. Undantag harifran med-

ges vid utbildning, nér trafikutbildare, handledare, lots eller
nér annan, av CS godkand person, ansvarar for sékerheten och
overvakar den som mandvrerar taget. Sadan korning ar tillaten
endast om vederborande uppnatt en alder av 18 ar.

Tag skall framforas fran ledarhytten. Kan detta inte uppfyllas,
skall signalgivare bemanna forsta fordonets framre &nde i
rorelseriktningen. Kommunikation mellan forare och signal-
givare skall sékerstallas. Om kontakten forsvinner annat &n kort-
varigt, skall rérelsen omgaende stanna.

. Foraren ar alltid ansvarig for tagets sdakra framforande.

. Ratt att fardas i hytt varifran taget manovreras, har for fullgo-

rande av sin tjanst personal med behorighetskort samt JVS.
Behdrigheten skall styrkas med behérighetskort utfardat av SL
S eller trafikutOvaren och vid behov legitimation/tjanstekort.

Tillfalligt medgivande att fardas i forarhytt pa tag utfardas av
CSeller TOV. | bradskande fall far sddant medgivande lamnas
av TL. Om TL ger medgivande skall detta, inklusive orsaken,
journalforas.

For fard pa arbetstag far, da behov foreligger, dven TD ldamna
tillfalligt tillstand att fardas i korhytt. Pa arbetstag med sarskilt
iordningstallt utrymme for transport av personal far sadan ske.

Hos forare far ej fler personer finnas &n vad denne medger.
Under korningen far foraren inte stéras med ovidkommande
samtal eller annat som kan stéra uppmarksamheten.

. Vid personalbyte skall den tilltradande foraren hos den avga-

ende forvissa sig om huruvida nagra sarskilda foérhallanden fo-
religger som kan ha betydelse for tagets sakra framférande.
Den tilltradande skall ocksa forvissa sig om tagets langd och
nummer.
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Den avgaende personalen skall utan anmaning lamna informa-
tion enligt ovan samt i forekommande fall erhallna order.

Annan avlosning &n enligt turlista skall omgaende meddelas
till TL.

Normaltag

. Normaltag framfores enligt tidtabell, med startpunkt och slut-
punkt vid station, pa SB aven hallplats. Om normaltag har slut-
punkt vid en hallplats, erfordras ett nytt kortillstand innan ny
fard far pabarjas, se § 15 moment 7.

. Normaltdg som &r upplatet for trafikanter skall, forutom fora-
ren, normalt vara bemannat med knr.

Normaltags ankomst till tpl

. Nér normaltdg ankommer till tpl dar det skall gora uppehall,
skall taget stannas vid aktuellt hallméarke enligt § 24 moment 8.
Ar anledningen till uppehallet annat an trafikutbyte far taget
foras langst till infartstagvagens slutpunkt.

. Trafikantdorrarna far inte frilaggas eller 6ppnas forran taget
stannat. Dorrarna far bara frildaggas (6ppnas) pa den sida och
pa de vagnar som befinner sig vid plattform. Om ett tagsatt har
storre langd an vad som ryms vid plattform, far de vagnar som
inte nar plattformen inte vara upplatna for trafikanter. Trafikant-
dorrarna pa dessa vagnar skall hallas stangda.

Om trafikantdOrrarna dppnats eller frilagts utanfor platt-
form skall dérrarna genast stangas och féraren forvissa
sig om att ingen kommit till skada innan tagsattet flyttas. TL
skall underrattas om det intraffade.

. Om foraren finner att uppehall inte & nddvandigt far taget fort-
sdtta utan att stanna. Forhallandet att ingen trafikant énskar stiga
av maste vara kant. Féraren maste noggrant kontrollera att pa-
stigande inte finns.

§32

SB
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Atgarder foére normaltdgs avgang fran tpl

10. Innan tag avgar fran trafikplats dar uppehall for trafikantutbyte
gjorts, skall knr kontrollera att
— trafikantutbytet ar avslutat,
— “klart” erhallits fran hjalpkonduktor, om sadan medfoljer
taget,
— den tid &r inne da taget far avga, och darefter
— ge signalen ”’stang dorrarna/klart for dorrstangning” till
foraren.

RB

Sedan foraren stangt dérrarna skall konduktor pa plattformen
kontrollera att
— inte trafikanter eller foremal fastklamts,
— samtliga dorrar, utom egen dorr, ar stangda,
— att dorrstangningen inte orsakat nagon sarskild reaktion
bland personer pa plattformen.

Finns hjalpkonduktor pa tag svarar respektive konduktor for
kontroll enligt ovan pa egen tagdel.

11. Forare skall, innan tag far avga fran trafikplats
— i de fall da det forekommit trafikantutbyte
— sedan signalen ’stdng dérrarna/klart for dorrstdngning”
erhallits fran knr stanga dorrarna,
— kontrollera att efter dorrstdngning klarsignal for dorrar
erhallits,
— alltid
— kontrollera att avgangstiden ar inne,
— kontrollera att kortillstdnd erhallits om detta kravs en-
ligt § 15,

RB

— pa lokalt bevakad station ha fatt avgangssignal,

SB

12

— 1 férekommande fall utféra méteskontroll,
— kontrollera att signal, som galler for taget, tillater rérelse.

Om forare bedomer att siktforhallandet &r sadant att det inte med
fullstandig visshet gar att utréna om trafikantutbytet &r avslutat skall
trafikanterna varnas genom hogtalarutrop innan dorrarna stangs. Pa
samma satt skall féraren varna for dorrstangning om konduktor saknas
och foraren sjalv inte med sékerhet kan 6verblicka hela taget.
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Sedan dorrarna stangts och klarsignal erhallits skall det kon-
trolleras
— att inget fastnat mellan dérrarna,
— att dorrstangningen inte fororsakat nagon sarskild reak-
tion pa plattformen.

Kan foraren inte dverblicka taget skall konduktorerna bitrada
foraren med kontrollen.

Mote

Kontroll av méte skall ske innan tag gar ut pa stracka utan linje-
blockering. Forares kontroll av mote sker genom att métande
tag iakttages eller genom att forare hos TL (tkl) efterhor om
motande tag inkommit. Kontrollen skall ske pa gransstation.

§ 33. Atgarder under gang

. Foraren skall under gang ge akt pa savél tdg som bana, yttre

och inre indikeringar och signaler och anpassa kérningen efter
radande forhallanden samt vad trafiksékerheten kraver. Fora-
ren far ej dgna sig at ovidkommande verksamhet som kan av-
leda uppmarksamheten.

Forare bor om mojligt ge akt pa andra tag och omedelbart med-
dela iakttagna oregelmassigheter till TL eller personal pa det
andra taget.

Upptécker annan personal felaktighet pa tag eller bana, skall
detta anmalas till TL eller foraren.

. Korning skall alltid ske sa att ontdiga ryck undviks.

. Sarskild hansyn skall tas till forhallanden som kan paverka

bromsférmagan, t.ex. l6vhalka.

Finns sndbroms/putsbroms pa fordon skall denna anvandas da
det finns risk for att snéanhopning pa bromsutrustningen for-
samrar bromsverkan.

§32-33

SB
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Finns risk for slirning eller fastboromsning av hjul, skall fora-
ren anpassa korningen efter detta och styra padrag och broms-
ning efter forhallandena.

Anpassning av hastigheten skall vid kérning utan full ATC ocksa
ske om daliga siktforhallanden (t ex vid tat dimma, snorok o d)
medfor att foraren inte kan uppfatta signalbilder och -mérken i tid.

. Om kontaktledningen blir spanningslds skall hastigheten ge-

nast minskas till 40, halv siktfart. Foraren skall halla skarpt
uppmarksamhet framat och bakat samt pa kontaktledningen.

Under gang skall foraren ge akt pa strémavtagarens satt att ar-
beta, bade i kurva och pa rakstrackor. Om kontaktledningen
svanger kraftigt i sidled maste stromavtagarna kontrolleras.

Kommentar: Spanningslos kontaktledning kan bero pa
att TL raddningsfrankopplat ledningen for att stoppa tag
pa grund av fara.

Om skada befaras pa kontaktledning eller stromavtagare, skall
taget stannas omedelbart. | annat fall stannas taget pa lamplig
plats, om majligt vid tpl. Om det ar mojligt, skall féraren und-
vika att stanna taget dar sikten ar skymd eller sa att plankors-
ning eller annan tagvég sparras. Foraren skall snarast ta kon-
takt med TL. Har spanningen inte aterkommit inom 2 minuter
skall TL kontaktas och stromavtagaren fallas ned. Stromavtaga-
rna skall sénkas om TL begar det. Ar kontaktledningen fortfa-
rande spanningslos da stromavtagarna ater hojs, maste dessa
ater sankas inom en minut. Tiden mellan varje ny héjning maste
darefter vara minst 1 minut.

Om en kraftig gnista kan iakttagas mellan strémavtagare och
kontaktledning nér stromavtagaren hojes, ar fordonet sannolikt
behaftat med elektriskt fel. Stromavtagaren maste da genast san-
kas och far inte hojas igen.

Nar spanningen aterkommer far rérelsen fortsétta om inget hin-
der foreligger eller TL meddelat annat.
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Start efter spanningsloshet bor ske med reducerat pa-
drag, for att undvika att kontaktledningsnéatet 6verbelas-
tas, med ny stromléshet som foljd.

Om kontaktledningsspanningen sjunker markant skall tagets
effektuttag begransas. Vid 6vergang till ny matningsstracka bor
fartpadraget laggas i lage "0”.

. Om fel som kan ha betydelse for tagets séakra framférande upp-
tacks, skall taget stannas. Kan felet inte avhjélpas skall TL un-
derrattas och taget tas ur trafik vid forsta lampliga trafikplats,
om inte annat forfaringssatt anges i Tri.

. Om Klarsignalindikeringen ("dorrar stangda”) bortfaller under
gang, skall foraren stanna taget. Kan klarsignal inte erhallas far
taget fortsatta om knr (féraren om knr saknas) kontrollerat att
samtliga dorrar pa tagets bada sidor &r stangda. Da klarsignal &r ur
funktion anvands handsignalen klart” for att underrétta féraren om
att samtliga dorrar &r stdngda. Fordonsbyte skall ske snarast moj-
ligt.

Om en dorr i tag stangs av eller forbikopplas av annan perso-
nal an foraren skall foraren underrattas om forhallandet innan
taget startas. Om ett dorrpar inte kan stangas och lasas skall
bevakning av dorrparet anordnas.

. Om en kraftig hjulplatta eller annat fel pa hjul, lager eller hjul-
upphangning upptécks pa fordon i rorelse skall TL genast un-
derrattas. Fordonet far med begransad hastighet, sth 10, foras
till plats dar det kan undersokas.

. Om tyfonen slutar fungera far taget fortséatta med sth 30.

Koérning med signalgivare

. Om signalutrustning (t ex internt hdgtalarsystem) skall anvan-
das for signalering mellan forare och signalgivare maste dess
funktion kontrolleras.

§33
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Plankorsning/plattformsovergang

Né&r en rorelse nalkas plankorsning skall V-forsignal eller V-
signal véxla sken till "rorelse tillaten” senast da orienterings-
market for plankorsningen uppnatts. Sker inte detta skall taget
om mdjligt stannas fore plankorsningen. ”"Tag kommer” skall
ges upprepade ganger.

Om forare upptacker att plattformsbommar eller ljud- och ljus-
anlaggning vid plattformstvergang inte fungerar, skall signalen
"tag kommer” ges och rorelsen om majligt stoppas.

Om rorelsen stannat framfor plankorsning/plattformsovergang
skall denna passeras enligt § 56 moment 3 i tillampliga delar.

Om inget intraffar far rorelsen fortsétta. TL skall omedelbart
underréttas.

Arbetstag skall kunna stanna framfor plankorsning oavsett om
denna sparrar végtrafiken eller ej. Ser foraren att végtrafiken
ar sparrad eller att v-signal visar "rorelse tillaten”, far rorel-
sen fortsatta sedan foraren konstaterat att inget hinder finns. Ar
vagtrafiken inte spérrad, skall vakt bevaka plankorsningen
medan arbetstaget passerar denna.

Om arbetstag i sin helhet bestar av fordon som med sékerhet
kortsluter sparledningen, far plankorsning passeras utan att ta-
get stannas om v-signal visar "rorelse tillaten”, under forut-
sattning att taget framfores fran ledarhytten.

Om végvakt bevakar plankorsning far sth da plankorsningen
uppnas vara 20.

RB

14.

Om ATC, sedan fordon tagits i trafik, maste slas av av annat skal an
aktivering i ATC-arbetsomrade skall detta anmélas till TL.

Om fordon aktiveras inom ATC arbetsomrade pa annan plats
an framfor ATC uppstartspunktmarke (fig 62) skall ATC stdngas
av. | sa fall skall fordonet stoppas framfor marke ”ATC arbets-
omrade slutar” (fig 61) och ATC slas till.
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§ 34. Fard med arbetstag

. Om fordon som inte med sakerhet kortsluter sparledningen in-
gar i tag, skall detta alltid framforas som arbetstag. Inget hin-
drar att aven fordon som kortsluter sparledningen framfores
som arbetstag om detta anses lampligt. Trafikanter far inte med-
folja arbetstag. Sth for arbetstag ar 50.

. Arbetstag har sin startpunkt pa en station och sin slutpunkt pa
en annan station, se dock tvavagsfordon. Inom stéllverksomrade
avgransas strackan for arbetstaget med huvudsignaler.

Fard med arbetstag beviljas pa S3.

Begaran om fard

. Infor fard med arbetstag begar féraren medgivande for farden
hos TL. Denna begdran skall omfatta
— uppgift om stracka,
— beréknad tidsatgang,
— syfte,
— forarens namn,
— uppgift om tagsattet till nagon del bestar av arbetsfordon.

Sparledning skall, efter TL medgivande, senast inom tva minu-
ter kortslutas savida inte alla fordon i taget med sakerhet kort-
sluter sparledningen eller sdisp foreligger.

. Starttillstand for farden far inte lamnas forran foregaende ro-
relse lamnat forsta blockstrackan pa den stracka arbetstaget
skall ga ut pa.

Villkor for fard

. Fard med arbetstag far paborjas nar den forsta blockstrackan
(pa stracka utan linjeblockering: forsta linjestrackan) pa den
stracka som upplatits for arbetstaget ar fri fran hinder.

§ 34

Inom stallverksomrade far fard med arbetstag paborjas nar for-
sta signalstrackan ar fri fran hinder.

RB
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6. Innan TL lamnar tillstand att paborja fard med arbetstag skall

TL kontrollera
— att foraren fatt beviljad S3,

RB

— att utfarts- och blocksignal (huvudsignal inom stéllverks-
omrade) som galler for arbetstaget visar "kor”.

SB

Innan TL lamnar starttillstand for fard med arbetstag skall alla
huvudsignaler som leder till in till den berdrda linjestrackan
sparras. Pa station som saknar utfartssignal spéarras block-
signalen vid stationsgransen. Medgivande att passera dessa sig-
naler i stoppstallning skall 1dmnas i samband med att start-
tillstand for arbetstagsfarden lamnas. Aven den huvudsignal
som skyddar aktuell linjestracka i motsatt riktning skall spar-
ras. Ovriga block- och infartssignaler skall om mojligt stéllas i
"kor” for arbetstaget.

RB

. Omedelbart sedan arbetstag passerat stationsgrans pa vag ut

fran station skall TL sparra berord linjestracka. Sparrning skall
goras bakom arbetstaget. Vid behov skall TL uppmana foraren
att anméla nar arbetstaget passerar stationsgransen.

TL skall forvissa sig om att ingen tagvag kan stallas mot
strackan.

Da arbetstag utgar fran plats inom stallverksomrade skall TL
sparra bada dandar av den stracka dar arbetstaget befinner sig
innan TL lamnar starttillstand.

78

Om arbetstaget har fatt starttillstand for fard 6ver flera linje-
strackor, far TL hava sparrning av utfartssignal pa en station
(forsta blocksignalen) nér foraren anmalt att hela taget har pas-
serat infartssignalen pa nasta station. Om TL onskar att pa detta
satt hava sparrningen av den beviljade strackan successivt, skall
foraren anmodas att anméla passage av varje infartssignal samt
da taget i sin helhet inkommit innanfor utfartssignal i motsatt
riktning pa station. Saknas utfartssignal i motsatt riktning far
sparrning av den linjestracka arbetstaget senast fardats dver
inte héavas.
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Innan TL far hava sparrningen, maste ny sparrning ske pa den
station dar arbetstaget nu befinner sig.

Om ett arbetstags start- och slutpunkt ligger pa olika sidor om
en station maste TL forvissa sig om att ingen tagvag fran ett
annat spar kan stallas genom s.k. automatisk tagvagslaggning
mot det spar dar arbetstaget skall framforas.

Nar fard med arbetstag begéares fran plats pa linjen, skall TL
forst kontrollera att linjestrackan ar sparrad.

Kravet pa sparrning av signaler behover inte uppfyllas om samt-
liga fordon i arbetstaget med sakerhet kortsluter sparledningen
och foraren underrattat TL om detta.

Starttillstand

. Nar villkoren for arbetstags fard ar uppfyllda enligt moment 6
lamnar TL starttillstand for rorelsen enligt féljande exempel:
Starttillstand for arbetstag 9876 Henriksdal-Nacka™. Forst
sedan starttillstand for fard lamnats, far foraren avlagsna even-
tuella kontaktdon.

§ 34

Innan tkl lamnar tillstand att paborja fard med arbetstag skall
tkl anmala hinder.

RB

Arbetstag nar slutpunkten

. Ndr arbetstaget natt sin slutpunkt skall foraren genast manuellt
kortsluta den sparledning taget befinner sig pa. Néar detta ut-
forts, underrattas TL om forhallandet.

Kortslutningen av sparledningen far inte havas forran ny fard
med arbetstag beviljats, arbetstaget undanvaxlats till sidospar
eller - om arbetstaget bestar av tvavagsfordon - detta forts ur
sakerhetszonen. Bestar arbetstaget av fordon som med saker-
het kortsluter sparledningen, behéver manuell kortslutning med
kontaktdon enligt detta moment inte ske.

10. Fard med arbetstag avslutas antingen

— dataget i sin helhet inkommit till station
— eller enligt moment 7 eller 12.
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11. Om arbetstag framfors med fordon framfor den hytt varifran
tadget mandvreras och forhallandena gor det omajligt for signal-
givare att medfélja pa den forsta vagnen i rorelseriktningen,
far signalgivare i stallet aka hos foraren under forutsattning att
foraren och signalgivaren i samrad bedémer det méjligt att halla
fullt tillfredsstallande uppsikt framat och at bada sidorna.

Foljande skall minst uppfyllas:

— hogst tva vagnar om totalt 40 m langd eller, om alla vag-
nar ar ppna och olastade, hogst fem vagnar om totalt 75
meters langd far skjutas,

— sth 20.

Signalgivare kravs ej om foraren fran sin plats kan se sparet 25
meter bortom framsta fordonet.

Tvavagsfordon

12. Om fordon, som kan framforas alternativt som vag- eller spar-
fordon, skall foras pa sparet for att utgora arbetstag, dvs trans-
porteras ut fran aktuell stracka, skall féljande regler tillampas:

— Foraren begar A-skydd.

— TL uppmanar foraren att kortsluta aktuell sparledning och
eventuellt intilliggande tagspar med kontaktdon.

— Sedan TL bekréaftat att ratt sparledning kortslutits, lamnar
TL tillstand att pafora fordonet pa aktuellt spar.

— Da foraren meddelat TL att fordonet star pa spar far TL
lamna starttillstand for arbetstag. Néar detta starttillstand
lamnats avslutas A-skyddet.

— Kontaktdonen tas bort.

Nar fordon som utgjort arbetstag enligt detta moment skall av-
lagsnas fran sparet géller omvant:

— Forare kortsluter sparledningen, anmaler att arbetstaget
natt malpunkten och begar A-skydd pa den signalstracka
han befinner sig pa (pa dubbelsparsstracka pa bada sparen).

— Nar starttillstand for A-skydd lamnats fors fordonet av spa-
ret och ur sakerhetszonen.

— Kortslutningen av sparledningen havs och foraren anma-
ler att A-skyddet ar avslutat.
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Transporter inom A-skydds- och sdisp-stracka

Pa sdispstracka och inom A-skydd framférda spargaende trans-
porter skall i tillampliga delar uppfylla krav for arbetstag i § 31.

8 35. Rorelse mot viss fardriktning

Normaltag

. Ett normaltag anses backa om taget tillfalligt gar i motsatt rikt-

ning &n den tdt anger.

. Utan tillstand fran TL far tag backa hogst 100 m pa linjestracka

och 20 meter om taget till ndgon del befinner sig inom stations
granser.

Backning utan tillstand far aldrig ske forbi huvud- eller dvarg-
signal som helt passerats.

. Maste tdg backa langre &n 100 m (20 m inom station) eller

forbi huvudsignal som helt passerats, skall TL Idamna medgi-
vande till detta. TL skall forvissa sig om att ingen annan ro-
relse kan komma in pa den stracka taget skall backa in pa samt
sparra denna.

TL far inte lamna medgivande att backa in pa linje-/signal-
stracka dar annat tag befinner sig eller A-skydd har beviljats.

. Maste tag backas 6ver plankorsning som helt passerats eller

backas langre an 100 m (20 m pa station), skall antingen fora-
ren mandvrera rorelsen fran ledarhytten i rorelseriktningen el-
ler signalgivare Gvervaka rorelsen.

.Om backning inte mandévreras fran ledarhytten i rorelse-

riktningen, skall "tdg kommer” ges omedelbart for backning
samt upprepade ganger under backningsrorelsen.

Sth vid backning &r 20 om foraren befinner sig i rorelseriktning-
ens ledarhytt, annars 10.

§ 34-35
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Arbetstag

Arbetstag anses backa om taget tillfalligt gar i motsatt riktning
an den som angivits pa S3.

. Arbetstag far backa inom den signalstracka dar taget befinner

sig. Backning far dock inte ske férbi huvudsignal i backnings-
riktningen utan TL medgivande.

Om fordon maste rora sig fram och ater pa samma linjestracka
skall detta ske under A-skydd.

. Vid backning med arbetstag skall tb 6vervaka rorelsen om fo-

raren inte framfor rorelsen fran ledarhytten.

. Nér arbetstag skall backa 6ver plankorsning skall th bevaka

korsningen.

Sth da arbetstag backar ar 20, halv siktfart.

§ 36. Uppstallning av fordon

. Med uppstélining avses alla situationer nér fordon, tillfalligt

eller for langre tid, lamnas utan bevakning av forare eller an-
nan tagpersonal som vid behov omedelbart kan férhindra att
fordon kommer i rorelse.

. Utan tillstand fran TL far fordon stéllas upp

— inom depaomrade,
— pa sidospar.

Om uppstéllningstiden éverstiger 15 minuter skall féraren av
fordon som saknar inverterad parkeringsbroms
— pa lutande spar ansatta samtliga parkeringbromsar i taget
— i annat fall ansétta parkeringsbromsen pa var tredje vagn,
i forsta hand pa motorvagnar.
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Fordon med uppfalld stromavtagare far lamnas utan bevakning
i hogst 15 minuter (inom depaomrade 30 min), under forutsatt-
ning att kontrollernyckel inte [dmnas i forarhytten samt att samt-
liga forarhytter &r lasta och fonster stangda.

. Skall fordon stallas upp pa tagspar pa station skall vaxlings-
ledaren (foraren om sérskild véaxlingsledare saknas)

— vid gj planenlig uppstéllning inhdmta TL medgivande till
uppstéllning,

— tillse att samtliga fordon star hinderfritt fran angransande
spar,

— tillse att varje fordonsgrupp ar handbromsad, parkerings-
bromsad eller forstangd med bromsskor.

— i forekommande fall kontrollera att den inverterade
bromsen inte &r urkopplad.

. Véxlingsledaren skall kontrollera att bromsblocken med kraft
ligger an mot hjulens I6pytor.

. Om arbetsfordon stélls upp pa tagspar mer an 2 minuter skall
sparledningen kortslutas. Inom sdisp och A-skydd tilllampas
inte momentet.

.Om fordon maste lamnas kvar pa linjestracka, far detta ske
efter medgivande av TL. TL skall sparra linjestrackan. Innan
medgivande lamnats far fard med 6vriga fordon inte fortsatta.
Foraren skall ombesdrja att fordon som skall lamnas kvar lases
och fastbromsas. Kan sa inte ske, far fordonen inte lamnas,
utan hjalpfordon skall begéras.

Kvarlamnade fordon skall om mgjligt bevakas.

Fordon med inverterad parkeringsbroms behdver bara
fastbromsas om denna kopplats ur.

§ 36-37
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§ 37. Sparfordons hastighet

. Den hastighet sparfordon far framforas med beror pa

— banstrackans sth,
— fordonens sth,
— bromsférmaga,
— signalbild,
— eventuella hastighetsbegransningar,
— tagets sammanséttning,
— ATC-besked.
Jmf § 33 moment 3.

. Banstrackans sth bestams av TD.

Banstracka, dar hastigheten ar lagre &n banans sth, skall vara
utmarkt med hastighetsmarken enligt § 24 moment 5.

Tillfalliga hastighetsnedséattningar

. Skall hastigheten begransas under banans sth, skall SF under-

ratta TL och i samrad med TL ombesorja skyltning. Se exempel
I moment 8.

Orienterings- och hastighetsméarken skall sattas upp pa 6mse
sidor om den berdrda strackan enligt 8 24 moment 1, 3 och 5.

Se § 12 moment 4.

. Om hastighetsbegransning behdvs trots att marken inte hunnit

sattas pa plats eller ATC-6vervakning inte hunnit ordnas, maste
hastighetsbegransningens borjan och slut positionsbestdmmas
I order genom att tpl, huvudsignal eller plankorsning som finns
i linjebeskrivningen anges. Km-tal far inte uppges.

. Nér ett tag passerat en hastighetsbegransad stracka, far hastig-

heten hojas forst sedan det sista fordonet passerat det héjande
hastighetsmarket.

. Nar tillfallig hastighetsbegréansning upphor att galla skall SF

underrétta TL och hastighetsmérken och orienteringsmérken tas ned.
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Storsta tillatna hastighet

7. Foljande begrénsningar av hastigheten galler om lagre hastig-
het inte anges genom hastighetsmaérke, annan signal eller om-
standighet:

50 km/tim
Nar tag framfors utan verksam ATC. RB
FOr arbetstag.

40 km/tim

Nar sakerhetsgrepp inte fungerar enligt 8§ 31 moment 4.

Vid passerande av plankorsning med normaltag dér vagvakt
bevakar och foraren ser att denne sparrar végtrafiken.

40 km/tim med halv siktfart

Efter medgivande om att passera huvudsignal i stoppstallning

da vaxlar inte finns pa signalstrackan, dock ej da tam tillam-

pas vid linjeblockering ur bruk.

Né&r kontaktledningen blir spanningslos.

Nar normaltag har startpunkt pa linjen; till nasta huvudsignal. SB

30 km/tim (Med forsiktighet)

Na&r order givits om ”sarskild forsiktighet”.

Nar tag framfors fran annan hytt an ledarhytt.

Nar fungerande tyfon saknas pa ledarvagn.

Vid kérning med normaltag med felaktigt frontlyse under otill-
fredsstallande siktforhallanden.

30 km/tim (Med forsiktighet) med halv siktfart
Arbetstag vid spardisposition.

Nar hjalptag fors in pa hjalpstréacka.

Vid vaxling.

20 km/tim (Med stor forsiktighet)

Efter medgivande om att passera huvudsignal i stoppstallning
da vaxlar finns pa signalstrackan. Langst till stationsgréansen.
Vid backning av normaltdg, nar foraren ar framst i rorelse-
riktningen.

Vid passage av plankorsning med arbetstag dar vagvakt be-
vakar och foraren ser denne.
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20 km/tim (Med stor forsiktighet) med halv siktfart
Nar arbetstag fors in pa A-skydd.
Vid backning av arbetstag.

10 km/tim (Med mycket stor forsiktighet)

Vid hjulfel enligt § 33 moment 7.

Vid backning av normaltag nar foraren inte ar framst i
rorelseriktningen.

Vid skadat spar enligt § 52 moment 5.

8. Exempel pa hur hastighetsbegransning skyltas:

Exempel 1

sip

Forvarnings-
avstand

8-

Hastighetsbegrasning pa enkelsparig stracka

Begréansnings-
stracka

Exempel 2

“=p <5

Forvarnings Begransni 5 : :
S _qN_ gransnmgsstracka—N— Forvarnings- —>
avstand ‘ ‘ avstand

Forvarnings- Forvarnings-
avstand avstand

= @ —® «

Hastighetsbegrasning pa dubbelsparig stracka.

Begransningsstracka
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Exempel 3

«E-

Fdrvarnings-_>

avstand

<_F6rvarnings-

avstand egransnings-

stracka
Hastighetsbegransning som beror station

Exempel 4
<E
) [EV]

4« ra 1 I

Forvarnings- Begransningsstracka Forvarnings-
avstand avstand

Hastighetsbegransning pa stations sidotagvag

Exempel 5

s & —X
(@}
- @@
'Férvarnings-' |' Begransningsstracka '|' Forvarnings- '

avstand avstand

Hastighetsbegransning dar marken behover tackas dver
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§ 38. Vaxling

1. Utover foreskrifterna i denna paragraf finns foreskrifter och

anvisningar dven i banboken.

Véxling i depa far ske utan tillstand av TL.

. Pa fordon med forarhytt i bada andar, betraktas den énde déar

foraren befinner sig som framéande. Om féraren befinner sig i
annan forarhytt an andhytt, betraktas det hall som denna forar-
hytt ar riktad at som fordonsséttets framénde.

Pa enhyttslok utmarks bakanden med rétt sken.

Né&r vaxlingsledare vill att en rorelse skall ske med framéanden
forst i fardriktningen visas signalen "framat”. Skall rorelsen
ske i motsatt riktning visas ”back”.

<

F

Framat
—_—

F = Forarhytt dar forare befinner sig.
"Framat” ar at det hall vilket forarhytten, som féraren ar
placerad i, ar vand at.

. Uppsikt skall hallas i rorelseriktningen. Sth vid vaxling ar 30

km/tim, halv siktfart.

Uppsikten halls i forsta hand av den som é&r signalgivare vid
igangsattningen. Om signalgivaren inte sjalv kan halla uppsikt
i rorelseriktningen, skall han se till att ndgon annan beordras
att gora detta. FOraren svarar sjalv, utan uppmaning, for upp-
sikt framat nar dragfordonet gar framst i rorelseriktningen.

Uppsikten skall hallas fran véxlingssattets framre ande eller
fran forarhytt pd enhyttslok. Ar detta inte mojligt skall
— trafikbitrade medfélja for att hjalpa den som haller upp-

sikt i rorelseriktningen, sa att uppsikt halls pa bagge sidor
om vaxlingssattet. Bada personerna skall vara sa place-
rade att inbordes kontakt kan hallas. Kontakt skall finnas
hela tiden. Foraren skall stanna rérelsen genast om kon-
takten forloras. Eller
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— Uppsikt hallas fran plats framfor vaxlingssattet. Platsen
skall valjas sa att omradet framfor vaxlingsséattet kan 6ver-
blickas under hela rérelsen och att signalbilder samt
vaxlars och sparsparrars lagen kan iakttagas.

Om foraren annat &n helt kortvarigt forlorar kontakten med signal-
givaren skall rorelsen upphéra. Om vaxlingsradio anvands an-
ses kontakt finnas sa lange foraren hor tal.

Den som haller uppsikt under véxling skall ge signaler i sa god
tid att rorelsens hastighet kan nedbringas pa ett betryggande
sétt och stannas vid avsedd plats.

Vid vaxling med eller mot vagn med trafikanter skall ”sakta”
alltid ges i god tid fore stopp”.

. Vaxel i tagspar eller skyddsvaxel och sparsparr pa spar som
ansluter till tagspar, far inte laggas om utan att TL har givit
vaxlingsledaren medgivande till vaxling pa tagsparet eller att
TL givit ett sarskilt medgivande till omlaggning. Pa plats déar
vaxling medgivits skall TL samrada med vaxlingsledaren innan
TL lagger om vaxeln.

Kontroll maste ske av av att den ena véxeltungan sluter val mot den
ena ralen och den andra tungan &r pa tillrackligt avstand fran den
andra ralen. VVaxel far inte laggas om under fordon.

. Vid vaxling in pa plankorsning med vagskyddsanlaggning skall
denna sparra vagtrafiken. Saknas vagskyddsanlaggning eller pa-
verkas den inte av fordonen liksom om den &r i olag, skall
vagtrafikanterna varnas av vagvakt enligt 8 56 moment 1. Sak-
nas vagvakt och rorelsen mandvreras fran ledarhytt far rorel-
sen foras Over korsningen sedan foraren forst stannat denna
fore korsningen och dér kunnat konstatera att fortsatt fard kan
ske utan risk.

Vid véxling in pa plattformsévergang som inte spérras av bom-
mar eller annan varningsanordning skall 6vergangen bevakas.
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Den som vid vaxling svarar for uppsikten framat, ansvarar ocksa
for att vaxlingsrorelsen inte fors in pa plankorsning eller
plattformsévergang utan att bevakning ordnats.

. All vaxling leds av en véxlingsledare. Finns mer &n en véxlings-

utbildad person nérvarande, skall en av dessa utses till véxlings-
ledare.

Finns inte vaxlingsutbildad personal pa plats, utses foraren till
vaxlingsledare. | sadant fall skall vaxlingsrorelsen hela tiden
manovreras fran ledarhytt.

. Vaxlingsledare ansvarar for

— atttillstand inhamtas for vaxling pa tagspar och anslutande
spar,

— att inhdmta medgivande att passera signal i "stopp” om
inte dvargsignalbesked medger rorelsen,

— inhdmtning av medgivande till véxling utanfor stationsgrans,

— medgivande skall vidarebefordras till forare och signalgivare,

— att fordon som lamnas uppstallda star innanfor hinderpale,
om mojligt sammankopplade i grupper och, nar sa kravs,
fastbromsade,

— anméalan att véxlingen ar avslutad eller tillfalligt avbruten,

— samrad med tsm for A-skydd, nar vaxling maste ske inom
ett A-skydd.

— att atgarder enligt denna paragraf vidtas.

Signalgivare ansvarar for att rorelse kan sattas i gang utan risk,
liksom att rorelsen kan stannas i tid.

. Innan véxling pa tagspar pa station far paborjas, skall véx-

lingsledaren inhamta tillstand till detta av TL. Tillstandet kan
lamnas muntligt eller genom signalbilden “rorelse tillaten” i
dvargsignal. Véxling far ske utan tillstand av TL (tkl) inom
depaomrade samt pa sadant sidospar dar vaxlingsrorelsen ge-
nom sparsparr eller véaxel i skyddande lage forhindras att
komma in pa tagspar. For planenlig véxling kan lokala fore-
skrifter forekomma, se banbok.
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Maste véxlingsrorelse foras utanfor stationsgransen, skall TL
ldmna sarskilt medgivande till detta i varje enskilt fall. Innan
TL lamnar sadant tillstand skall TL forvissa sig om att vaxling
kan ske utan risk. Linjestrackan skall sparras eller tagvég stal-
las enligt moment 10.

Om sa bedoms lampligt far vaxling fran ett tagspar till ett annat
ske genom att TL stéller berdrd utfartssignal och eventuell
blocksignal vid stationsgransen i ”kor”. Nar véxlingsséttet i
sin helhet passerat stationsgransen, skall TL stalla infarts-
signalen i "kor” for vaxlingssattets rorelse till det spar som
avses.

Om huvudsignal maste passeras i stopp vid vaxling, skall till-
stand inhdmtas av TL, om inte dvargsignal visar "rorelse tilla-
ten”. Tillstand att passera en eller flera huvudsignaler far lam-
nas till véxlingsledaren i samband med att medgivande till vax-
ling lamnas.

Nar ett tdg skall ankomma till eller avga fran en station, far
vaxling paga endast om skyddsvéxel eller sparsparr hindrar
vaxlingsrorelsen att komma in i tagvagen.

Né&r véxling avslutats skall detta genast anmélas till TL. Detta
kravs dock inte vid véxling inom depdomrade och sidospar
enligt moment 8.

Om sa erfordras for att forhindra fastfrysning far tagsatt for-
flyttas hogst en meter utan sarskilt tillstand.
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Koppling av fordon

Tillstand for véaxling kravs inte nar fordon endast skall
avkopplas pa station. Innan avkopplingen utfors skall foraren
bekrafta att han ar beredd pa atgarden genom att ge signalen
“klart” till den personal som svarar for avkopplingen. Bekréaf-
telsen far ges muntligt.

Vid tillkoppling ansvarar den som utfor kopplingen att denna
ar korrekt utford.
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4. Spararbete m.m.
§ 41. Arbete i eller i narhet av spar

Arbete i eller nara spar

. Reglerna ar tillampliga vid arbete i sakerhetszonen eller da det
finns risk for att personal eller utrustning tillfalligt kommer ini
sakerhetszonen.

Planering

. Arbete i eller nara spar skall i god tid anmalas till spar-
innehavaren enligt dennes regler. Arbeten anmals av spar-
innehavaren till TOV i 6verenskomna planer.

Varje arbete skall Skydds- och Sékerhetsplaneras (SoS-plane-
ras) av SF. SoS-planeraren skall darfor gora en riskbeddémning
och planering av arbetet med hansyn till plats, trafikering, ar-
betsmetod m.m.

Akuta arbeten begares hos TL. Arbeten som ar trafikpaverkande
(A-, B-, C- samt H-skydd) skall forst begara ID-nummer fran
DLC.

Med akuta arbeten avses sadana arbeten som inte kan ansta for
att sparet skall kunna trafikeras.

Typ av skyddsform

. Beroende av arbetets art skall SoS-planeraren vélja skydds-
form. Kan arbetet inte genomforas pa sakert satt under paga-
ende trafik skall sparet stangas av. Skyddsformer vid avstangt
spar ar:

— A-skydd (avstangt spar)
Skyddet bestar av sparrning och kontaktdon samt i vissa
fall hindermarke.

— A-skydd efter tag (avstangt spar)
Skyddet bestar av sparrning och kontaktdon samt i vissa
fall hindermarke.
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— B-skydd (avstangt spar dar arbetet kan avbrytas for att
slappa fram rorelse)
Sparet far ej goras ofarbart. Skyddet bestar av sparrning
och kontaktdon samt i vissa fall hindermarke.

— C-skydd (arbete efter/mellan tag av typ kranlyft)
Denna skyddsform anvénds vid kranlyft 6ver spar och
sprangning nara spar. Skyddet bestar av sparrning. Kon-
taktdon skall medf6ras och anbringas vid behov.

Skyddsformer vid trafikerat spar:

— H-skydd (tagvarnare och hastighetsnedsattning)
Sparet skall vara utrymt senast 10 sekunder innan tag an-
kommer till arbetsplatsen. Skyddet bestar av en eller flera
tagvarnare samt hastighetsnedsattning. Hastighetsned-
sattning skyltas enligt regler i § 37.

— T-skydd (tagvarnare)
Sparet skall vara utrymt senast 10 sekunder innan tag an-
kommer till arbetsplatsen. Skyddet bestar av en eller flera
tagvarnare.

— P-skydd (plattformsarbete)
Anvands vid arbete ndrmare plattformskant eller
plattformstakskant &n 1 m. Tsm behovs ej. Tagvarnare ef-
ter behov enligt SoS-planerarens beddémning.

Forutsattningar for ett arbete

4. For varje arbete i eller i narhet av spar som kraver nagon form
av skydd skall en tsm utses (dock ej vid P-skydd). Tsm skall
narvara pa arbetsplatsen under hela den tid arbete pagar. Den
som anlander till arbetsplatsen skall anmala sig hos tsm. En
tsm kan ansvara for flera aktiviteter pa samma arbetsplats un-
der forutsattning att tsm kan dverblicka samtliga arbeten.

Om arbete skall ske under pagaende trafik skall sparet kunna
vara utrymt senast 10 sekunder innan ett tag kommer fram till
arbetsplatsen.
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Om personalens eller tdgens sékerhet inte kan garanteras med
tagvarnare, exempelvis vid bergskarning med skymd sikt eller
arbete med bullriga maskiner, skall sparet stangas av for trafik.
Detsamma géller da redskap som inte kan lyftas ur sparet av en
person anvands.

Ett arbete skall alltid planeras sa att kran, maskin, vagfordon
etc. inte med nagon del kommer in i sékerhetszonen. Rund-
svangande kran skall sparras. Tsm skall kontrollera att maskin-
forare ar véal fortrogen med de sakerhetsregler som galler for
arbetet. Om maskin eller fordon tillfalligt skall féras in i
sakerhetszonen, maste sparet stangas av.

Arbete ndra kontaktledningsanléaggningens spanningsférande de-
lar maste dven elsdkerhetsplaneras enligt anlaggningsinnehava-
rens regler. Vid lyft 6ver kontaktledningen maste sparet stangas
av.

Arbete igangsatts

. Innan ett arbete i eller i narhet av spar paborjas skall tsm kon-
trollera att planerade skyddsatgarder ar tillrackliga. Bland an-
nat skall féljande faktorer beaktas:

— sth pa platsen,

— trafikforhallanden,

— sikt och vaderlek,

— arbetsstallning,

— buller fran maskin eller omgivning,

— arbetsstyrkans spridning,

— den tid utrymning av arbetsplatsen kréver,
— var skyddsutrymme &r beléget,

— den koncentration arbetet kraver.

Tsm skall ocksa
— hainformerat personalen om under vilka férutséttningar
arbetet skall bedrivas,
— kontrollerat att all personal bar varselkladsel,
— 1 forekommande fall anordnat tillfallig hastighetsned-
sattning,
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— hainstruerat tdgvarnare om tagvarningsuppdraget genom
anvisning om

— tiden for tagvarningens borjan och slut,

— var tagvarnaren skall vara placerad,

— hur personal skall varnas,

— om fleratagvarnare i samma riktning behovs; hur sam-
bandet mellan dessa skall ske, OBS! att de skall ha
optisk kontakt,

— var skyddsutrymme finns,

— Ovriga forhallanden som tagvarnaren behéver kanna
till.

Innan arbete med tagvarnare pabdrjas skall tsm underratta TL
om var arbete skall ske och hur lang tid arbetet beraknas paga.

Spar maste stangas av for trafik

. Om ett arbete kréaver att sparet stangs av for trafik skall A-, B-,

eller C-skydd begéras. Den stracka som stdngs av &ar en av
foljande:
— pa station eller stallverksomrade: mellan tva signaler,
— linjestracka, (mellan tva stationer),
— linjestrécka inklusive en intilliggande station,
— pa sidospar efter samrad med TL.
— vid arbeten med spargaende maskin (typ stoppning eller
kontaktledningsarbete) far strackan omfatta flera linje-
strackor inklusive stationer.

Hur strackor pa respektive bana avgransas se banbok.

Sparinnehavaren kan vid langvariga arbeten avlysa spa-
ret. Strackan skall skyddas med A-skydd samt fysiska
hinder, t.ex. slipersstopp. Da inga spargaende rorelser
sker pa sparet behdver tsm ej finnas.

TL skall skydda strackan med sparrning om detta &r majligt.

Tsm skall vid A- och B-skydd kortsluta sparledningen med
dubbla kontaktdon (ett pa varje sida om arbetsplatsen). Om
tsm &r behorig signaltekniker pa berord signalanlaggning far
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kortslutning av sparledning ersattas av motsvarande teknisk at-
gard i signalanlaggningen. Kortslutning kan paverka vagskydd-
sanlaggning.

Vid A- och B-skydd skall hindermarken sattas upp
— om linjeblockering eller annan signalreglering saknas samt
da fordon vantas till arbetsplatsen: sa att markena kan
ses pa 200 m avstand fran arbetsplatsen,
— nér arbetet sker vid en station: vid A-/B-skyddets granspunkter,

Pa varje linjestracka for hogst tva anordningar som kraver
avstangt spar forekomma om inte s-disp tillampas. Om tva ar-
beten/arbetstagsfarder skall forekomma pa samma stracka skall
TL uppmana tsm/forare for respektive arbete/fard att samrada.
Forst sedan samrad skett far starttillstand lamnas.

Tsm skall narvara pa arbetsplatsen sa lange denna dr beman-
nad. Om arbetet avbryts far tsm lamna arbetsplatsen efter sam-
rad med TL.

A-skydd efter tag

A-skydd efter tag far aga rum om TL (tkl) bedomer att detta kan
ske utan risk for forvaxling mellan olika tag.

Kan A-skydd efter tag beviljas, skall tsm kortsluta sparet med dubbla
kontaktdon sa snart taget passerat arbetsplatsen och darefter ater
kontakta TL (tkl).

TL (tkl) skall da
— pa grafisk tidtabell kontrollera att tsm rapporterat om rétt
tag,
— spérra berord stracka,
— lamna starttillstand till tsm om att A-skydd efter tag far
borja.

B-skydd
Vid B-skydd far sparet ej goras ofarbart.
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C-skydd
C-skydd anvands vid kranlyft ver spar och sprangning néra
spar. Foreskrifter gallande kranlyft och sprangning se SLF.

C-skydd kan dven anvéndas da personal betrader sparet vid
plattform for att avlagsna ndgot enstaka foremal. Skyddet be-
star av sparrning. Kontaktdon skall medforas och anbringas
vid behov.

Starttillstand for A-, B- eller C-skydd

. Begéran om starttillstdnd gors hos TL. Innan starttillstand be-

gars skall tsm ha utfort tillampliga atgarder enligt moment 5.
Vid kontakt med TL skall tsm uppge

— eget namn och fodelsedatum eller PASS-nummer,

— radio- eller mobiltelefonnummer,
arbetsplatsens position,
— om vagskyddsanlaggning maste tas ur bruk under arbetet,
— den tid sparet behover vara avstangt.

Innan TL far lamna starttillstand skall denne

— forvissa sig om att den stracka som berors ar fri fran tag,

— vid A-skydd efter tag forvissa sig om att tag passerat ar-
betsplatsen,

— sparra berord stracka (spar pa station) om sa ar mojligt,
annars genom att med radiokontakt med berérda forare
forvissa sig om att tag inte gar ut pa strackan,

— pa stracka med linjeblockering eller annan hinderfrihets-
kontroll, uppmana tsm att kortsluta sparledning samt kon-
trollera att tsm kortslutit angiven sparledning.

TL journalfor lamnade starttillstand.

Tsm skall
— anteckna TL starttillstand pa S3 eller i arbetsbok,
— ombesoOrja att hindermarken sétts upp om detta kravs en-
ligt moment 6.
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A-, B- eller C-skydd avslutas

. Innan A-, B- eller C-skydd anmals som avslutat skall tsm kontrol-

lera hinderfrihet, att allt arbete avslutats och maskiner och annan
utrustning forts ur sakerhetszonen, att vagskyddsanlaggningar som
varit ur bruk aterstallts samt att foreskrivna besiktningar och andra
atgarder efter arbete &r avslutade. Tsm skall darefter ombesorja att
uppsatta kontaktdon och hindermarken tas bort och dérefter anméla
till TL att skyddet ar avslutat.

TL far darefter hava sparrningen.

Spargaende fordon pa A-skyddsstracka

. Etteller flera spargaende fordon far féras in pa A-skyddsstracka

efter tillstand av tsm. Forare och tsm skall samrada innan till-
stand ges. Pa A-skyddsstrackan ansvarar tsm for fordonrorelser
som sker med for banan ej behorig forare.

Skydd vid arbete under pagaende trafik

Arbete inom sékerhetszonen som kan utforas under pagaende
trafik skyddas med tagvarnare (T-skydd). Om SoS-planen vi-
sar att hastighetsnedsattning kravs for att uppna fullgott skydd
skyddas arbetet dven med tillfallig hastighetsnedséttning (H-
skydd).

Tsm skall utféra erforderliga atgarder enligt moment 5 innan
starttillstand begérs.

Da starttillstand erhallits skall tsm i forekommande fall ombe-
sOrja att tillfallig hastighetsnedsattning skyltas enligt regler i §
37.

Arbete pa plattform och plattformstak (P-skydd)

Arbete pa plattform under hogtrafik skall sa langt mojligt und-
vikas eller begréansas.
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Om ett arbete skall bedrivas narmare an en meter fran plattforms-
kant, pa plattformstak eller liknande samt om maskiner, stall-
ningar, stegar, slangar, material m m, som kan utgéra fara for
person eller tagsakerhet anvands, skall SoS-planering goras.
Om sa erfordras skyddas arbetet med for arbetet lamplig me-
tod. Om osékerhet rader skall SL S konsulteras.

Vid arbete narmare plattformskant eller plattformstakskant &n
1 m skall arbetet skyddas med P-skydd. Tsm behovs ej. Tag-
varnare efter behov enligt SoS-planerarens bedémning. Om
rorliga maskiner anvands skall dessa bevakas av en maskin-
bevakare som har till uppgift att se till att foraren av maskinen
uppmarksammar att tag kommer och att maskinen star stilla nar
tag anlander till plattformen. Kontaktdon skall medforas och
anbringas om maskinen faller ned pa sparet.

Material och maskiner skall forvaras och forankras sa att obe-
horiga ej kan forflytta det/dessa till sparomradet. Upplag och
avsparrningar skall anordnas sa att dessa inte utgor en fara for
trafikanter. Vid osdkerhet skall SL S radfragas.

Arbete enligt detta moment skall anmalas till TL.

Arbete utan sarskild skyddsatgard

Denna form tillampas da arbete pa sparomrade i sin helhet
bedrivs 2 meter utanfor narmsta ral och om material som han-
teras inte vid nagot tillfalle kommer innanfor denna grans.

Innan arbete enligt detta moment far paborjas skall anmalan
om arbetet goras till TL, som journalfor arbetet. TL journalfor
arbetets art, plats eller stracka, berort spar samt namn pa den
som utfort arbetets SoS-planering. Efter avslutat arbete skall
avanmalan goras till TL.

Arbete inom depdomrade

Se § 5 moment 6.



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR JARNVAG

§ 41 Arbete pa spar
Tillagg i moment 11
Efter tredje stycket:

Pa stracka utan sparledningar skall maskinbevakare, i stallet for kontaktdon,
medfora radio for att larma TL i handelse av att maskinen hamnar pa sparet.
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§ 42. Tagvarningstjanst

. Tagvarnare skall erhalla instruktioner for uppdraget enligt § 41
moment 5 av tsm.

. Tagvarnare skall alltid medfora visselpipa eller signalhorn samt
signalflagga och handsignallykta. Lykta behdver dock inte med-
foras om det ar helt uppenbart att tjanstgoringen (inklusive even-
tuell avldsares tjanstgoring) kommer att utféras i dagsljus och
Klar sikt.

. Tagvarnare skall varna personer for annalkande tag pa sadant
satt att utrymning av sparet hinner ske utan risk senast 10 sek-
under innan tag nar arbetsplatsen. Stoppsignal till tag far ges
endast vid nddsituation.

. Tagvarnare far inte utféra annat arbete eller dgna sig at nagot
som kan avleda uppmarksamheten fran bevakningsuppdraget.
Tagvarnare far inte utan tsm tillstand avlagsna sig fran arbets-
platsen under tiden for bevakningen.

Uppdraget som tagvarnare fordrar standig och skarpt
uppmarksamhet. Rastavlosning skall darfér ordnas ef-
ter viss tids tagvarningstjanst.

. Varningssignalen “utrym sparet” skall ges av tagvarnare med
visselpipa eller signalhorn for att varna personer som arbetar i
eller vid sparet for annalkande tag.

Vid arbete pa arbetsplats med hog bullerniva far order om ut-
rymning i stéllet ges genom berdring eller, om sa ar mojligt,
genom central avstdngning av maskin eller redskap. Anvéands
central avstangning som varningsmetod, maste det klargoras
for berdrd personal att utebliven krafttillforsel innebar order
om utrymning av sparet.

Nar signalen "utrym sparet” ges skall all personal omedelbart
l&mna sékerhetszonen.

§42
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6. Vid forsamrade siktférhallanden, t ex pa grund av dimma, sno-

yra, kraftigt regn eller tat rok, skall tdgvarnare lata utrymma
sparet. Detta galler ocksa om tagvarnare finner att arbetet av
annan anledning inte kan bedrivas pa ett sakert sétt. Tagvarnare
skall efter utrymning meddela tsm.

Berakning av tid for utrymning av spar

Nedanstaende tabell anger den stracka som taget forflyttar sig
under 10 sekunder vid viss hastighet.

Km/tim Taget forflyttar sig pa 10 sekunder
20 56 meter
30 83 meter
50 139 meter
70 194 meter
80 223 meter

§ 43. Spardisposition.

. Spardisposition (sdisp) skall tillampas da fler &n tva anordningar

skall bedrivas pa (fardas éver) samma stracka samt da TLC &r
obemannat.

Sdisp far omfatta en viss banstracka med stationsgranser som
avgransning. TL skall sparra strackan.

Om sdisp omfattar del av station skall detta ske med signal
eller annan fast lattidentifierad punkt som granspunkt.

. Sdisp innebér att det berérda omradet helt upplats for arbete.

Vid sdisp ansvarar en huvudtillsyningsman (htsm) fér samord-
ningen mellan de olika anordningarna. Htsm tar éver TLs an-
svar och atgarder pa strackan och skoter ensam kontakterna
med TL.

. Sdisp beviljas av SL spararbetsplanering efter samrad med

TOV. Beviljad S3 delges den som begart sdisp. Se aven § 41
moment 2.
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Starttillstand

. Innan sdisp far pabdrjas skall TL
— kontrollera S3 innehall med htsm,
— Overlamna redan pabdrjade anordningar pa strackan,
— ombesorja att strackan sparras,
— nar ovanstaende utforts, meddela htsm starttillstand for sdisp.

Om vaxlar ingar i sdispstrackan skall dessa om mojligt lokal-
friges.

Under den tid sdisp pagar far TL inte ge tillstand till ndgon
rorelse in pa sdispstrackan, savida inte htsm lamnat medgi-
vande i varje enskilt fall.

. Htsm skall

— delge S3 till tsm for anordningar inom sdispen,

— pa eget exemplar av S3 anteckna pabdrjade och avslu-
tade anordningar,

— lamna nédvéndiga anvisningar och order for att samordna
de olika anordningarna,

— ombesorja att hindermdrken uppséttes vid sdispstrackans
andpunkter.

. Inget hindrar att htsm samtidigt &r tsm for en av anordningarna
under sdisp.

. Sedan samtliga anordningar anmélts som avslutade till htsm,
skall htsm till TL anméla att sdispen ar avslutad.

Arbete i sékerhetszonen pa sdispstracka

. Arbete under sdisp far d4ga rum i den omfattning htsm beslutar.
Innan arbete far paborjas skall tsm av htsm ha fatt starttillstand
for arbetet. Tsm skall vidta tillampliga atgarder enligt § 41
moment 5.

Arbete, som uppfyller kravet pa utrymning minst 10 sekunder
innan tag anlander, skyddas med tagvarnare.

§43
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Arbete, som inte uppfyller kravet pa utrymning minst 10 sekun-
der innan tag anlander, skall bedrivas som A-skydd och skyd-
das med hindermarken pa 50 m avstand pa 6mse sidor om ar-
betsplatsen.

. Nar arbetet avslutats skall tsm anmala till htsm att A-skyddet

avslutats.

Spargaende fordon pa sdispstracka

Spargaende fordon pa stracka med sdisp far framforas i den
omfattning htsm beslutar. Htsm meddelar tillstand for fard. Skall
flera transporter ga ut pa samma stracka eller finns A-skydd pa
strackan skall htsm forvissa sig om att respektive forare och
tsm haft samrad innan starttillstand for fard lamnas.

Starttillstandet skall innehalla uppgift om vilken stracka
arbetstaget skall fardas pa med stationer som granspunkter.

Sth for spargaende transporter ar 30 km/tim, halv siktfart. Vid
vaxel far hastigheten inte vara hogre an att rérelsen kan stannas
fore véxeln.

Nér transport nalkas plankorsning med véagskyddsanlédggning
far hastigheten inte vara storre an att rérelsen kan stannas om
vagskyddsanlaggningen inte sparrar vagen. Nar transport fors
over vagen skall vagen vara sparrad eller bevakad.

Spargaende transport inom sdisp betecknas med fordonets num-
mer eller anropsnummer.

For fard ut fran sdisp-strackan skall tillstand erhallas av TL.

Huvudsignaler i ’stopp” pa sdispstrackan far passeras utan med-
givande i den omfattning som anges pa S3. Om signal som inte
finns uppraknad pa S3 maste passeras i ”stopp” skall tillstand
till detta [amnas av

— htsm om signalen finns inom sdispstrackan,

— TL om signalen gransar till eller fran sdispstrackan.
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Nar transporten nar fardens slutpunkt skall foraren anmala detta
till htsm.

En spargaende transport pa sdispstréacka far rora sig fram och
ater mellan tva angransande stationer efter éverenskommelse
med htsm.

§ 44. Frankoppling av kontaktledning

. Vid arbete pa eller i farlig narhet av kontaktledningsanlagg-

ningen skall spanningen i kontaktledning frankopplas. Till - el-
ler frankoppling av kontaktledning utféres under ledning av
eldriftledare pa EDC. Jordning skall utféras av elarbetsan-
svarig. Narmare foreskrifter om erforderliga skyddsavstand och
skyddsatgarder m m anges i SLF.

Begaran om frankoppling av kontaktledning enligt S3 avd 5,
beviljas av TL. Beviljad S3 delges elarbetsansvarig. Innan fran-
koppling sker, skall TL spéarra berord stracka eller berort spar
samt underréatta forare pa strackan om att stromavtagare skall
hallas nedfallda.

.Nér TL utfort sina aligganden enligt moment 1, meddelas

elarbetsansvarig starttillstand for frankopplingen.

Arbete pa den stracka dar kontaktledningen frankopplats skall
skyddas som A-skydd. Om elsakerhetsplaneringen for arbetet
bedomer att risk for s k dverbygling foreligger, da fordon med
uppfalld stromavtagare fors in Over kontaktledningens sektions-
gréanser, skall hindermarken uppsattas vid sektionsgransen.

Fordon far sandas ut pa stracka med frankopplad kontaktled-
ning efter samrad mellan TL och tsm. TL far harvid tillfalligt
hdva sparrning. Stromavtagare skall hallas nedfallda.

§ 44
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3. Innan kontaktledningen ater far inkopplas skall elarbetsansvarig
hos TL (htsm vid sdisp) inhdmta att resp tsm for aktuella anord-
ningar pa strackan anmalt att dessa ar avslutade.

Sedan spanningen ater inkopplats skall elarbetsansvarig om-
gaende meddela TL/htsm detta.

4. Da kontaktledning p.g.a. olycka, tillbud, brand eller liknande
omedelbart maste frankopplas skall detta ske genom raddnings-
frankoppling enligt SLF. TL skall omedelbart kontaktas. Kon-
taktledning far inte betraktas som ofarlig forran den jordats.

Nar TL fatt begaran om raddningsfrankoppling skall berérd
stracka sparras.
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5. MissOden
§ 51. Atgarder vid olyckattillbud

. Om olycka intraffat skall forare
— omedelbart kortsluta sparledningen pa intilliggande och
vid behov pa eget spar,
— om sa erfordras falla ned strémavtagaren,
— underrétta TL.

Ar foraren ofdrmogen att sjalv ombesorja dtgarderna ovan, skall
knr eller annan personal utfora dessa aligganden.

Tillbud skall anmalas enligt TOV foreskrifter.

. TL skall sparra strackan, inklusive eventuellt intilliggande spar,
enligt § 16 samt tillkalla de resurser som anges i larmlista.
Larmlista skall finnas tillganglig pa TLC.

. Fordon eller anlaggning pa olycksplatsen far inte rubbas innan
bevissékring skett. Detta galler inte om fordon eller annan egen-
dom maste flyttas for att radda liv, slacka brand, stoppa miljo-
farligt utsléapp eller om det i 6vrigt finns synnerliga skéal for
detta. Tillstand for réjning skall lamnas av sakerhetsutredare
samt i forekommande fall myndighet. Detta géller aven vid till-
bud till allvarlig olycka.

Vid storre handelser kan sparinnehavaren utse en olycksplats-
ansvarig (OPA). OPA ansvarar da for olycksplatsen och sam-
ordnar samtliga atgarder pa denna. Efter det att sakerhetsutreda-
ren lamnat rojningsmedgivande ansvarar OPA for att olycks-
platsen aterstalls.

. Vid allvarlig olycka skall berdrd personal snarast tas ur tjanst.

Vid olycka av mindre allvarlig karaktar, liksom vid tillbud,
skall TL ombesdrja att berdrd personal tas ur tjanst om de be-
doms eller forklarar sig tillfalligt oférmdgna att fortsétta tjans-
ten. Personal som tagits ur tjanst skall snarast hénvisas till be-
rord chef eller sékerhetsutredare.

§51
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§ 51 Atgarder vid olycka/tillbud

Tillagg i moment 1
Efter forsta stycket:

Pa stracka utan sparledning skall, i stallet for att kontaktdon anbringas, TL
omedelbart larmas.

Tillagg i moment 2

Pa stracka dar axelraknare ersatter sparledningar skall TL dven blockera dessa..
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5. Personal som tagits ur tjanst enligt moment 4 far inte aterga i

sakerhetstjanst forran medgivande till detta lamnats av FLAK
och/eller sékerhetsutredare.

. Sakerhetsutredare ansvarar for att handelse utreds. Syftet med

utredningen ar att faststéalla orsaken till hdndelsen samt forhin-
dra ett upprepande. Arbetsplatsolycka skall anmalas till
Arbetsmiljéinspektionen. Vid elolycksfall skall anmalan aven
ske till Elsédkerhetsverket.

§ 52. Atgarder vid fara. Spéar ofarbart

. Den som upptacker fel pa spar eller kontaktledningen skall ge-

nast
— ge stoppsignal till tdg som nalkas samt
— underratta TL.
— Om kontaktdon och sparledning finns; kortsluta spar-
ledningen,

— om hindermérken finns; sétta upp dessa, om mojligt pa
300 m avstand.

TL skall genast
— anropa och stoppa berdrda tag,
— sparra strackan,
— om sa erfordras, raddningsfrankoppla kontaktledningen,
— tillkalla SF till platsen.

. Efter besiktning skall SF meddela TL om huruvida banan ar

farbar med eller utan begransad hastighet. Maste hastigheten
begrénsas skall TL underrattas om vilken hastighet som skall
galla. SF ombesorjer att hastighetsmarken och orienterings-
marken snarast uppsattes.

3. Upptécks sadant fel, pa eget eller annat tag, som kan ha bety-

delse for trafiksakerheten, skall TL omedelbart underrattas.
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4. Averkan pa fordon, signalinréttning eller annan utrustning skall
rapporteras till TL. Allvarlig averkan - sabotage - skall dess-
utom rapporteras skriftligt.

5. Om det felaktiga stallet ar kant och tagpersonalen bedémer att
det ar mojligt att passera den plats dér spar eller kontaktled-
ning ar skadad, far TL medge att detta sker innan SF besiktigat
sparet. Passerande av det skadade spar- eller kontaktledning-
savsnittet skall ske med mycket stor forsiktighet, 10 km/tim.
Forare skall orderges enligt S1 avd 3. Efter bedémning av perso-
nal pa plats kan TL hoja nedséttningen till hogst 30 km/tim.
Begréansningsstrackan skall anges enligt § 37 moment 4.

§ 53. Begaran om hjalptag

1. Har tag blivit stillastdende p.g.a. maskinskada eller missode,
skall foraren genast kontakta TL.

2. 0m forare finner att rorelsen p g a det som intréffat inte kan
fortsatta, skall hjalptag begéras hos TL. Som granspunkter for
den stracka dar det hjalpbehdvande taget finns (hjalpstracka),
far anges tpl, huvudsignal eller plankorsning som anges i linje-
beskrivningen. Om det kravs att vagleda samhallets raddnings-
tjanst eller bilburen hjélp far foraren till TL uppge olycksplat-
sen exakta lage.

Hjalptag anordnas enligt S2 avd 7 fran stationen narmast fore
den uppgivna granspunkten for hjalpstrackan. Om linjeblocke-
ringen &r i bruk far hjalptag anordnas fran den huvudsignal som
ar beldgen nédrmast fore den uppgivna hjélpstrackan.

Medgivande att utga med hjalpfordon far lamnas forst sedan
TL forvissat sig om att det hjalpbehdvande taget star stilla och
dess forare informerats om férbud mot att forflytta fordonen.
Medgivande till forare av hjalptag lamnas enligt foljande ex-
empel: "Klart for hjalptag pa strackan A - D. Hjalpbehévande
tag finns mellan B och C”.
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Huvudsignaler i stoppstéllning far endast passeras efter med-
givande. Samma hastighetsregler som galler for tag, galler har-
vid ocksa for hjalptdg, dock aldrig hogre &n 40 km/tim, halv
siktfart.

Fran och med den angivna granspunkten for hjalpstrackan far
hastigheten vara hogst 30 km/tim, halv siktfart.

Sedan hjalptaget kopplats samman med det hjalpbehdvande ta-
get, far fordonen undanforas forst sedan TL lamnat medgivande
om detta. Om bromsen efter sammankopplingen fungerar nor-
malt och rérelsen kan mandvreras fran ledarhytt, far farden med
hjalptag avslutas.

Om fordonssattet kan mandvreras fran ledarhytt men fordons-
séttet skall undanfdras i motsatt riktning mot den riktning det
hjalpbehovande taget ursprungligen hade:

RB — pa RB skall taget foras undan som hjélptag och avslutas
nér det inkommit till nésta station. Sth 40, halv siktfart.
SB — Pa SB far rorelsen ga som tag, se § 15 moment 7.
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Kan bromssystemet inte mandvreras fran ledarhytt, eller maste
bromsen stangas av i borjan eller slutet av tagsattet skall far-
den med hjalptag fortsétta till nasta station. Sth 30, halv sikt-
fart.

. Om behovet av hjalpfordon bortfaller far féraren aterkalla sin

begdran. Kan TL aterkalla hjalptaget innan detta paborjat sin
fard, far TL medge det tidigare hjalpbehdvande taget att fort-
satta. Kan hjalptaget inte aterkallas, skall TL tydligt framhalla
for foraren att fordonen maste sta kvar tills hjalptaget anlant
till platsen.

§ 54. Utrymning av tag

. Med utrymning av tag avses da trafikanter i ett tag p g a olycka,

missode eller annan orsak maste lamna taget pa annan plats an
vid plattform pa trafikplats.
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. Om behov av utrymning foreligger, skall forare forst inhamta
TL medgivande till utrymning.

. Om nedfallen kontaktledning finns pa platsen, maste denna go-
ras ofarlig genom jordning innan TL far lamna medgivande till
utrymning.

. TL och foraren pa taget skall samrada om i vilken riktning
utrymningen skall ske. Om flera spar finns pa platsen, skall TL
sparra intilliggande spar pa berord linjestracka (station).

. Nar foraren erhallit medgivande att utrymma taget, skall spar-
ledningen pa intilliggande spar forst kortslutas med kontakt-
don. Utrymningen skall darefter 6vervakas av tagpersonalen,
som ocksa skall instruera trafikanterna vart de skall bege sig.
Om mojligt skall knr medfdlja och leda trafikanterna ratt.

.Nar trafikanterna lamnat sparomradet far féraren hava
kortslutningen och meddela TL att utrymningen ar genomford.
Forsta tag forbi platsen skall orderges om sarskild forsiktig-
het. Sth 30.

No6dutrymning

. Da det bedoms som absolut noédvandigt far foraren initiera nod-
utrymning. Pa dubbelsparstracka skall foraren varna for tag pa
intilliggande spar, som ocksa omgaende skall kortslutas av fo-
raren. TL skall snarast méjligt meddelas att n6dutrymning maste
ske eller redan har paborjats. TL skall omedelbart raddnings-
frankoppla kontaktledningen och sparra berort sparavsnitt.

Tagpersonalen skall bitrada vid nddutrymningen. Finns knr pa
taget skall denne leda trafikanterna fran platsen for missodet.
TL skall snarast underrattas om vilka atgarder som vidtagits.

Foraren far frilagga eller dppna dorrarna, om moijligt en-
dast pa den sida av taget som inte vetter mot intillig-
gande spar.

§54
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§ 55. Brand i tag

1. Om brand intraffar i tag under gang skall taget - om sa bedéms

lampligt och maojligt - framforas till nasta trafikplats. Hansyn
maste dock tas till att eld kan flamma upp om brandhérden
tillfors syre, t ex vid forflyttning av fordon.

Kommentar: Vid bedomningen av om taget kan fortsatta
till nasta trafikplats eller inte b6ér hansyn tas till mgjlighe-
ten for raddningstjansten att na taget. Taget bor inte
stannas pa en bro, i en tunnel eller bergsskarning.

. Foraren skall omedelbart meddela TL det intraffade. TL till-

kallar vid behov raddningstjansten. Taget skall utrymmas; forst
den brinnande vagnen och darefter hela taget.

Sedan taget utrymts skall foraren
— avaktivera taget,
— taned stromavtagare,
— i forekommande fall handbromsa taget.

Om det bedéms som nodvandigt och mojligt skall vagnar som
inte brinner kopplas fran de dvriga fordonen.

Utrymning av brinnande vagn eller hela taget bor ske
omedelbart om det inte star helt klart att branden snabbt
kan slackas med tillgangliga brandsléackare.
Observera att manga brander sjalvslocknar da strom-
avtagaren tas ned sa att starkstromstillforseln till vagnen
avbryts.
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8§56. Vagskyddsanlaggning felaktig
eller tagen ur bruk

1. Nar vagskyddsanlaggning ér i olag, skall korsningen vid spar-
fordonsrorelse snarast bevakas av véagvakt; pa dubbelsparig
stracka eller nér sa anges i banboken, av flera vagvakter. Be-
vakning ombesorjes av sparentreprenor.

Skylt med texten "signalen ur bruk” skall séttas upp pa varje
kryssmarkesstolpe sa lange vakt bevakar korsningen. Skylten
far inte vara synlig om vakt inte bevakar korsningen. Nar per-
sonal pa tag tillfalligt bevakar eget tags passage av korsning,
behdver skylt inte sattas upp.

Om felet bestar i att vagtrafiken varnas trots att sparledningen
inte kortslutits av fordon, far skylt inte uppsattas. Vakt skall
kontinuerligt bevaka korsningen for att vinka fram vagfordon,
nér dessa kan passera korsningen utan fara. Kan bevakning inte
ordnas omedelbart far i sadant fall, efter samrad med TL,
varningssken slackas eller tackas over. Overtackning under pa-
gaende trafik far dock bara vara en tillfallig atgard i avvaktan
pa att vagvakt kommer till platsen.

SF far besluta att 6vertackning enligt stycket ovan kan erséatta
bevakning av plankorsning vid avstangt spar. Pa stracka med
dubbelspar maste A-skydd da omfatta bada sparen. Pa avlyst
stracka bor varningssken alltid tackas over.

Végvakt skall kontakta TL nér bevakning inleds och avslutas.
Végvakt skall bara varselkladdsel och varsko vagtrafikanterna
pa foljande sétt:

— Utstrackt arm med rod flagga eller lykta med rott sken =

'stopp”.
— Vinkande i fardriktningen = ”jarnvégen ar fri - kor fram”.

Skyldighet att bara varselkladsel géller inte tagpersonal vid
bevakning av eget tags passerande av plankorsning.
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TL skall underratta forare pa tag om att vagskyddsanlaggning
ar felaktig oavsett om bevakning ordnats eller inte. Underrat-
telse skall lamnas pa S1 avd 2.

Underrattelse enligt ovan skall lamnas dven om felet enbart
berdr V-signal eller \V-forsignal.

Végvakt maste vara beredd pa att tag kan vara forsenade, att
extratag kan anordnas eller att tag stélls in. Arbetet fordrar oav-
bruten uppmarksamhet och vagvakt far darfor inte utfora nagot
annat arbete &n att bevaka korsningen.

. Vagvakt behovs inte om felet ar av sa ringa omfattning att an-

laggningen danda kan anses vara tillracklig ur trafik-
sakerhetssynpunkt. Exempel pa ett sadant fel kan t ex vara att
enstaka lampa mot vagen slocknat.

Felet skall dock anmalas och atgardas snarast mojligt.

. Om forare har fatt order (S1 avd 2) att en vagskyddsanlaggning

ar felaktig men att bevakning ordnats, skall foraren kontrollera
att vakt finns pa plats. Om véagvakt stoppar végtrafiken far ro-
relsen passera plankorsningen med hogst 40 km/h.

Ser forare ingen vakt, eller har bevakning inte anordnats, skall
rérelsen stanna framfor plankorsningen. Rorelsen far fortsatta
sedan foraren konstaterat att inget hinder finns. "Tag kommer”
skall ges upprepade ganger. Vid behov skall knr bitrada fora-
ren och bevaka korsningen med flagga.

Nar forare fatt order (S1 avd 2) om att V-signal eller \-forsig-
nal &r felaktig, skall rérelsen kunna stanna framfor korsningen.
Ser foraren att vagtrafiken ar sparrad, far rorelsen passera kors-
ningen med sth normaltag: 40, arbetstag: 20.
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Bilaga 1. Personalforeskrifter for personal med
sakerhetstjanst

1. Personalgrupper som utfor sakerhetstjanst

— trafikledare,

— tagklarerare,

— instruktor,

— forare,

— forarbitréde,

— depaforare,

— konduktor,

— trafikbitrade,

— tillsyningsman,

— huvudtillsyningsman,

— tagvarnare,

— brovakt,

— person som utfor arbete i eller kontroll av spar- eller signalsakerhets-
anlaggning,

— Ovrig personal med arbetsuppgifter som direkt paverkar trafik-
sékerheten.

Behorighetskrav for sékerhetstjanst

2. Sakerhetstjanst far endast utforas av den som med hansyn till yrkeskunnande,
halsotillstand och personliga egenskaper i évrigt kan anses lamplig for
detta. FOr att fa utfora sakerhetstjanst kravs att vederborande utbildats,
examinerats och givits behdrighet enligt kunskapsfordringar for respektive
personalkategori, har genomgatt féreskriven fortbildning samt genomgatt
hélsoundersokning enligt Jarnvéagsstyrelsens foreskrifter.

Personal i sékerhetstjanst ar skyldig att till egen arbetsledning genast an-
mala sadan omstandighet som kan paverka den egna formagan att utfora
sdkerhetstjanst. Arbetsledningen skall samrada med sékerhetsutredare/FLAK
om fortsatt sékerhetstjanst.

Arbetsledningen ansvarar for att gallande arbetstidsregler for sakerhets-
tjanst foljs.
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Minimialder for personal i sakerhetstjanst ar 20 ar. For konduktor, signal-
teknisk personal samt depaforare som genomgatt teknisk utbildning vid gym-
nasieskola inriktad pa spartrafik eller har minst tre manaders praktik som
reparator och befunnits lamplig av arbetsgivaren &r minimialdern 18 ar.

Forare skall vara utbildad pa fordonet i fraga. Om den som framfor fordo-
net saknar behorighet for aktuell fordonstyp skall person med sadan beho-
righet medfélja. Saknar den som framfor fordonet behdrighet for aktuell
bana skall lots medfdlja. Detsamma galler om féraren anser sig behdva
repetition p.g.a. viss tids franvaro.

Personal som varit franvarande fran sakerhetstjanst langre tid &n ett halvar,
skall genomga individanpassad repetitionsutbildning for sin befattning, innan
aterintrade i tjanst medges. Vid franvaro langre tid &n ett ar skall dessutom
fortbildning och fornyad halsokontroll genomforas. Verksamhetsutovare skall
ha ett system for att sakerstalla att personal tjanstgor i sadan omfattning att
kompetensen uppréatthalls. Om inte verksamhetsutovare staller hogre krav
galler for att uppratthalla kompetens som forare: minst ett sammanhang-
ande arbetspass om minst 5 timmar var sjatte manad eller ofta férekom-
mande kortaretjanstgoring. Som TL: minst tre pass om minst 3 timmar varje
sexmanadersperiod.

Den som utfor arbetsuppgifter i sakerhetstjanst far inte bruka narkotika el-
ler vara beroende av eller missbruka alkohol. Personal i sékerhetstjanst
som patraffas paverkad skall omedelbart tas ur sakerhetstjéanst.

Person som pa grundad anledning kan misstankas missbruka alkohol eller
bruka narkotika eller annat berusningsmedel, far inte anvandas i sakerhets-
tjanst. Atergdng i sékerhetstjanst far inte ske forran utredning klarlagt att
missbruk eller beroende inte foreligger. FLAKs medgivande till atergang
skall inhdamtas.

Lakemedel som paverkar reaktionsformaga och vakenhet far endast anvan-
das efter medgivande av FLAK.

Misstanks person med sékerhetstjanst vara paverkad av alkohol, narkotika,
annat berusningsmedel eller olampligt ldkemedel, aligger det var och en att
anmala detta till nd&rmaste arbetsledning eller TL. TL/arbetsledning skall
anmaéla detta till sdkerhetsutredare. Foreligger grundad anledning till miss-
tanke om paverkan skall arbetsledningen eller trafikledaren omedelbart ta
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personen ur sakerhetstjanst. Misstéanks alkoholpaverkan skall alkohol-
utandningsprov oférdrojligen tas. | de fall detta ror person som framfor
fordon skall provet tas av polis pa platsen.

Behorighet skall kunna styrkas med hjalp av intyg/behorighetsbevis utfar-
dat av den som examinerat i tri foreskrifter. Personer anstéllda i foretag
som har ett system som sakerstaller att endast personer med behérighet
tilldelas tjanst som kraver sadan behover dock inte medfora behorighets-
bevis.

Halsoundersdkning och periodisk kontroll

. Den som skall paborija eller utbildas for sakerhetstjanst, skall halsounders-
okas genom FLAK forsorg och harvid forklarats medicinskt lamplig. Vid
halsoundersokningen skall drogtest genomféras. Vid utbildningstillfallet far
undersékningen inte vara dldre &n 6 manader. Efter avbrott i sakerhetstjanst
ett ar eller mer skall ny undersokning goras.

Personal i sékerhetstjanst skall genomga periodisk halsoundersékning en-
ligt foreskrifter i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter.

Fornyad halsokontroll skall goras
- vart femte ar till och med 45 ars alder,
- var tredje ar i intervallet 46 t.0.m. 59 ars alder,
- varje ar fran och med 60 ars alder.

CS utovar tillsyn 6ver verksamhetsutdvares rutiner for kontroll av att pe-
riodisk halsokontroll genomfors.

Personal i sékerhetstjanst som tagits ur tjanst av medicinska skal skall un-
dersokas genom FLAK forsorg.

Personal i sdkerhetstjanst som drabbats av eller sjukskrivits for symptom,
sjukdom eller handikapp, som kan ténkas inverka pa sékerheten, skall lakar-
undersokas. FLAK skriftliga medgivande till aterintrade i tjanst skall in-
hamtas.
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Halsokrav

4. Personal i sékerhetstjanst skall uppfylla de i Jarnvagsstyrelsens foreskrif-
ter uppstéllda kraven pa héalsotillstand.

Dispens fran halsokrav

5. | dispensarenden skall samrad ske mellan verksamhetsutvare, FLAK och
CS.

Fortbildning

6. Till fortbildning skall kallas sadan personal som anvands eller kan komma
att anvandas i sakerhetstjanst. Syftet med fortbildning &ar att kontrollera att
personalen har de kunskaper som behdvs, att ge ett tillfalle till diskussion i
sakerhetsfragor, att informera om nyheter och forandringar samt att infor-
mera om intraffade handelser.

Ansvarig chef ansvarar for att berord personal kallas till fortbildning inom
foreskriven tid. Bestéllare ansvarar for att entreprendr har rutiner for att
sakerstalla att personalen uppratthaller sin kompetens.

Vid fortbildning skall personalen provas i de foreskrifter i Tri, som den
examinerats i. Vid fortbildningen skall personalen ocksa informeras om
foreskrifter m.m. rorande berusningsmedel, droger och otillatna lakeme-
del. Vid fortbildningen skall dven handhavande av t.ex. tekniska system
och fordon repeteras.

Sékerhetschef i verksamhetsutdvande bolag och CS skall 6vervaka att per-
sonal som anvands i sdkerhetstjanst, har tillracklig kdnnedom om géllande
foreskrifter.

Mellan utbildning och fortbildning, liksom mellan varje fortbildningstill-
falle skall det som langst forflyta 24 manader. For verksamhetsutévare som
har ett system for att sakerstalla att personal genomgar fortbildning kan det
i undantagsfall forflyta 26 manader.

Innan ny utgava av Tri Jvg trader i kraft, skall all personal som anvands
eller kan komma att anvandas i sékerhetstjanst informeras om de forand-
ringar som gjorts. Kunskapskontroll skall genomforas.

Godként resultat i kurs for viss behorighet anses motsvara fortbildning.
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Personal som vid kunskapskontroll inte uppnatt faststalld kunskapsniva,
eller inte genomgatt fortbildning inom foreskriven tid, far inte anvandas i
sakerhetstjanst forran ny fortbildning genomforts med godkant resultat. Sa-
dan personal kan dock prévas for sakerhetstjanst i en lagre kunskapskategori.

Det aligger all personal att halla kunskaperna i trafiksakerhetsforeskrifterna
aktuella.

Séarskild fortbildning skall anordnas om verksamhetsutévare, CS eller
sékerhetsutredare funnit anledning till detta.

Lamplighet for sakerhetstjanst

. Person som visat sig olamplig, t.ex. visat bristande sdkerhetsmedvetande,
far ej anvandas i sakerhetstjanst. JVS och/eller CS kan forbjuda verksamhets-
utOvare att i sakerhetstjanst anvanda person som visat sig olamplig.

Utredning av handelse

. Person i sdkerhetstjanst, som varit inblandad i olycka eller allvarligt till-
bud, skall tas ur sakerhetstjanst tills orsaken till hdndelsen utretts. Beslut
om att person skall tas ur sdkerhetstjanst kan fattas av arbetsledning, TL,
sékerhetsutredare och/eller SL S.

Vid sadan handelse beslutas enligt verksamhets- eller trafikutévares fore-
skrifter huruvida drogtestning av inblandad personal skall genomforas.
Atergéng i sékerhetstjanst

. Innan person som tagits ur sakerhetstjanst enligt moment 7 far aterga i séa-
kerhetstjanst, skall chefen for verksamhetsutévande foretag och CS till-
styrka detta. Fortbildning skall dessutom genomfdras.

Beslut om atergang i sakerhetstjanst efter utredning av handelse enligt mo-
ment 8 fattas av arbetsledning i samrad med sakerhetsutredare.

Beslut om atergang for person som tagits ur sékerhetstjanst enligt 8 51
moment 4 fattas av sakerhetsutredare och/eller FLAK.
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Bilaga 1la. Personalforeskrifter for
sparbehorighet
Tillamplighet

Till denna kategori hor foretradsvis personal som av arbetarskyddsskal
maste ha kunskaper och uppfylla hélsokrav som fordras for att vederbo-
rande inte skall komma till skada inom jarnvégens sparomrade.

Sparbehdrighet innebér att personal ar behdrig att utan tagvarnare betrada
spar.

Sparbehorighet ar tillamplig aven da anlitad entreprendrs eller verksamhets-
utdvares personal skall forflytta sig mellan olika arbetsplatser. Befattnings-
havare med ansvar for att beordra eller upphandla arbete inom jarnvagens
omrade och som har att bedéma under vilka former arbetet skall utforas,
skall lagst uppfylla kraven for sparbehorighet.

Endast den som examinerats och godkants far tilldelas sparbehorighet. Mi-
nimialder for sparbehdrighet ar 18 ar.

For att uppratthalla behorigheten kravs att tjanstgoring pa sparomradet sker
med mindre &n ett ars mellanrum. Om inte sa skett skall personen genomga
fortbildning.

Behorighet skall kunna styrkas med hjalp av intyg/behorighetsbevis utfar-
dat av den som examinerat i tri foreskrifter. Personer anstéllda i foretag
som har ett system som sékerstéller att endast personer med behdérighet
tilldelas tjanst som kraver sadan behover dock inte medféra behorighets-
bevis.

Behorighet att betrada tunnelbanans sparomrade (tunnelbehorighet) ger dven
behorighet att betrada jarnvagens sparomrade.

Halsokrav for sparbehorighet

For sparbehorighet erfordras godkénd lakarundersokning, utford eller god-
kand av FLAK eller annan av CS godkand lakare. Undersokningen far inte
vara dldre dan 6 manader vid utbildningstillfallet.

Befattningshavaren skall ha befunnits fri fran sadana sjukdomar eller kropps-
fel som kan inverka pa hans formaga att sakert vistas inom sparomrade.
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Det ar forbjudet att anvéanda eller upptrada paverkad av alkohol eller annat
berusningsmedel under tjanstgdring. Person som patraffas paverkad skall
avstangas fran sadan tjanst, dar sparbehorighet kravs.

Sparbehdrighet far inte tilldelas person som pa grundad anledning kan misstan-
kas missbruka alkohol eller bruka narkotika eller annat berusningsmedel.

Fornyad halsoundersokning skall foretas fore eventuell 6vergang till sa-
kerhetstjanst samt da anledning finns for arbetsledning eller FLAK att anta
att befattningshavaren inte uppfyller halsofordringarna.

Fornyad halsokontroll skall utféras fr.o.m. 35 ars alder
- vart femte ar till och med 45 ars alder,
- var tredje ar i intervallet 46 t.0.m. 59 ars alder,
- varje ar fran och med 60 ars alder.

Synkrav

12. Vid synundersokning skall féljande undersokas:
— att synskarpa med eller utan glasdgon (kontaktlinser) uppgar till minst
0,6 vid syn med bada égon,
— att normalt synfalt finns,
— attinga sjukliga forandringar pa 6gonen finns som kan paverka synen
framledes.

Skyldighet att bara glaségon (kontaktlinser) féreligger om dessa ar néd-
vandiga for att uppfylla faststallt synkrav.

Hindrande sjukdomar

13. Sparbehorighet far inte tilldelas person med
— epilepsi eller annan sjukdom med risk for medvetanderubbning,
— diabetes mellitus, som &r tablett- eller insulinbehandlad,
— psykisk sjukdom, psykisk instabilitet eller psykisk defekt,
— sjukdom som medfor yrsel,
— hjartsjukdom eller annan sjukdom med risk for medvetanderubbning,
— vakenhetsstorningar,
— handikapp eller funktionsstérning som kan utgora risk vid sparbetradande,
— progressiv 6gonsjukdom,
— avsaknad av morkerseende.
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Horselkrav

14. Vid horselundersokning skall féljande undersokas:
— formaga att pa tva meters hall uppfatta direkt tal,
— att frekvenserna 500, 1000 och 2000 Hz kan hoéras av vardera dra vid
40 dB,
— att frekvensen 3000 Hz kan héras vid 60 dB.

Dispens fran halsokrav

15. Dispens fran bestammelserna om halsokrav for sparbehdrighet kan medges
av CS.

Fortbildning for sparbehorighet

16. Mellan uthildning och fortbildning for sparbehdrighet, liksom mellan varje
fortbildningstillfalle skall det som langst forflyta 36 manader.
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Bilaga 2. MOnstersamling och anvisningar

Sida Moment Innehall

124
126
128

130
133
135

139

S1. Order till tag

S2. Extratag och installda tag. Extra uppehall
S3. Order om avstangt spar/frankopplad kon-
taktledning

Anvisningar till Tam-bok

Anvisningar till dverlamningsbok
Anvisningar till anteckningar pa grafisk tidta-
bell

Anvisningar till VKO/DGO

Bilaga 2
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. Sékerhetsorder till tag/arbetstag, sid 1 Sl

Avd 1

Datum: 20 - - Tag:

Avd 2

Véagskyddsanlaggning felaktig

Pa strackan - ar vagskyddsanlaggningen vid

felaktig.

O Bevakning ar anordnad. Om forare ser att bevakare sparrar vagen far korsningen passe-
ras med 40 km/h.

O Bevakning &r ej ordnad. Taget skall kunna stannas fore vagkorsningen.

Avd 3

Tillféllig hastighetsbegransning
[] Séderspar/Nedspar/Sodra sparet
Pa strackan - [] Norrspér/Uppspér/Norra sparet

mellan och skall sth vara km/h

pagrund av

Avd 4

Hinder for tag

Pa station skall sarskild forsiktighet iakttagas p g a
[0  hinderitagvagen.

O hinder omedelbart bortom infartstagvagens slut.

O

Avd 5

Linjeblockeringen ur bruk

Pa strackan - ar linjeblockeringen ur bruk.

Foljande blocksignaler far passeras med bibehallen sth utan att ytterligare tillstand fran TL
maste lamnas:

1. 2. 3. 4. 5.

O Kortillstand fran TL erfordras.

[0  Gransstationen ar lokalt bevakad. Tkl ger "avgang”.

Avd 11A

Ordern utfardad av

Ordern mottagen i tag av

Avd 12A

"Réatt uppfattat” ki ) TLAKI

Forare:
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Sakerhetsorder till tag/arbetstag, sid 2

Bilaga 2

Sl

Avd 6

Datum: 20 -

Tag:

Avd 7

Stationers bevakning

Stationen

ar lokalt bevakad.

O  Tkigeravgang.

Avd 8

Motesorder
a) [0 Kontrolim&te med tag

b) [0 Motet medtag

pa stationen

pa stationen

bortfaller.

Avd 9

Andring av signalmedel

[0  Pastationen

[0J  Pastrackan

har

tagits

i bruk.
ur bruk.

flyttats.

O 0Oo0oad

andrats.

Avd 10

Annat besked/anmarkningar

Avd 11B

Ordern utfardad av

Ordern mottagen itag

av

Avd 12B

"Ratt uppfattat” kl

Forare:

TL/tkl
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2. Extratag, installdatag, hjalptag, mm, sid 1

S2

Avd 1

Tillfallig tidtabell

Tag skallga

20

Tpl Ank

Avg

Moten m m

Avd 2

Kvittering av tillfallig tidtabell

Ordern utfardad av

Ordern mottagen i tag

av
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Extratag, installdatag, hjalptag, m m, sid 2

Bilaga 2

S2

Avd 3 Tag skall ga - 20
Avgang fran ki
Avd 4 Tag skall ga 20 - -
Avd 5 Tag skall ga 20 - -
Avd 6 Tag skall ga 20 - -
Avd 7 Hjalptag skallga
Hjalpbehovande tag finns mellan
Avd 8 Tag skallinstéllas
20 - -
Avd 9 O Tag har extra uppehall vid
O Tag , uppehall vid bortfaller.
Avd 10 Kvittering av order
Ordern utfardad av
Ordern mottagen itag av
Avd 11 Ordergivning per radio eller telefon

"Ratt uppfattat” ki . TL/tkI

Forare:
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Order om avstangt spar/kontaktledning, arbetstag 83

Avd 1A Datum: 20 - - ki --20 - - ki
20 - - ki --20 - - ki
20 - - ki --20 - - ki
20 - - ki --20 - - ki
20 - - ki --20 - - ki
Avd 2 Arbetstag

[0 Norrspar/Uppspar/Norra sparet

pa strackan - [] Soderspar/Nedspér/Sodra sparet
(Stationer, inom stéllverksomrade huvudsignaler)

fromkl tom Intill
(Gransstation dit arbetstag infors, anges ej da
arbetstdg med tvavagsfordon avslutas pa linjen)

Samtliga fordon i taget kortsluter sparledningen.

Avd 4 A-arbete

[0 pastrackan - [ Norrspar/Uppspar/Norra sparet

(stationer, inom stallverksomrade huvudsignaler)

[0 soderspar/Nedspar/Sodra spéret

[0 péastation spar
fromkl tomkl [] Eftertag
Starttillstand lamnat kl av
Avd 5 Frankoppling av kontaktledningen

[0 pastrackan -

(stationer, inom stallverksomrade huvudsignaler)

[0 pastationen spar
fromkl tomkl [[IMeddelande om stromlos kontaktledning ki
Elarbetsansvarig:

Avd 9A Anordningen begéard av

Tsm/férare/htsm

Anordningen beviljad av

TL/Htsm
Ordern mottagen av

Tsm/férare/htsm

[0 Starttillstind lamnatkl av

TL/Htsm

Ratt uppfattat ki av

Tsm/férare/htsm

Avd 10A Anmaélan om avslutad anordning

Kl Anmalt av

Mottaget av
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Order om spardisposition

S3

Avd 1B Datum: 20 - - ki --20 - - Kl
20 - - ki --20 - - Kl
20 - - ki --20 - - Kl
20 - - ki --20 - - Kl
20 - - ki --20 - - Kl
Avd 6 Spardisposition
[0 péstrackan -
(stationer, inom stallverksomrade huvudsignaler)
[0 péstationen
[ Norrspér/Uppspér/norra spéret [0 Soderspar/Nedspar/Sodra sparet
[0 Helabanan [0 Htsm:
Ange LB, NB eller SB
Stationer som ingdr i spardisp-strackan*) Huvudsignaler som passeras utan tillstand
*) Anges ej om spardisp omfattar "hela banan”.
Avd 7 For htsm anteckningar
Typ av Starttillstand lamnat Tsm/forare Avslutad
anordning ar man dag K ar man dag K
Avd 9B Anordningen beviljad av
Ordern mottagen av
Tsm/forare/htsm
O Starttillstand lamnat ki av
Ratt uppfattat ki av
Avd 10B Anmaélan om avslutad anordning

Kl Anmaltav

Anmélan mottagen av

Tsm/férare/htsm
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4b.

4c.

4d.

4e.
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Anvisningar till Tam-boken

Allméant

Tambok skall upprattas for stracka dar linjeblockering saknas eller &r ur
bruk. For varje linjestracka anvands ett blad. Pa dubbelsparstracka an-
vands ett blad for vardera sparet.

Anteckningar skall géras med penna, vars skrift inte kan raderas. Vid fel-
anteckning skall det felaktiga strykas dver samt fel”” och signatur anteck-
nas dver det overstrukna. Radering far inte goras.

Datum skall skrivas éverst pa tambladet. Vid tam mellan TL och forare skall
nytt tamblad paborjas vid varje nytt trafikdygn. I det fall lokalt bevakad
station utgor grans for tam-stracka kan flera dygn skrivas pa samma blad, i
dessa fall skrivs datum i kolumn 1. Ovriga kolumner i den raden lamnas
oifyllda.

Hinder for tag far inte utgora sista rad pa ett blad i tamboken.

Tagnummer far inte skrivas in i forvag.

Endast stamplar av foljande utseende far anvéandas:

Hinder for tag .......... e, PO e,
Efter tag .......... hinder for tag .......... e, POA i
Hindret .......... SRR undanréjt ki ..........

| kolumn 4 kan t ex géras anteckningar om forseningsorsaker.

Tam mellan TL och forare

Signaturer och namn antecknas enligt foljande:
"Kortillstand” lamnas: egen signatur i kolumn 2b resp 5b, férarens namn i
kolumn 2c resp 5c.
”In-anmalan” tas emot: egen signatur i kolumn 3b resp 6b.

Vid hinderanmaélan antecknas namn pa tsm eller motsvarande for anordning
som utgdr hindret efter ett snedstreck pa samma rad som hinderanmalan.
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Da anordning som utgjort hinder anmals avslutad, antecknas "Hindret
undanréjt ki ........ ” pa raden under hinderanmaélan, darefter snedstreck och
namn pa den som gjort anmaélan.

Klockslag antecknas enligt féljande:
Da tag fatt "kortillstand”: Tagets avgangstid i kolumn 2a resp 5a. Om taget
avgar tidtabellsenligt antecknas "rt”.

Anm: Vid avgang fran station som dvervakas indirekt av TL antecknas
det klockslag da kortillstand lamnas.

Da forare lamnat ”In-anmélan”: Tagets ankomsttid eller ”rt” antecknas i
kolumn 4.

Vid anméalan om avslutad anordning som utgjort hinder: Klockslag da anmalan
l&mnades antecknas vid anteckning ”Hindret undanrgjt”.

Tam mellan tva tkl eller mellan TL och tkl
Vid riktning” anges nésta station. TL antecknar linjestracka

Signaturer antecknas enligt féljande:
"Klart (da-klart)”-anmélan lamnas: egen signatur i kolumn 3, motpartens
I kolumn 4.
”Ut”-anmalan: motpartens signatur i kolumn 6.
"Klart (da-klart)”-anmalan tas emot: motpartens signatur i kolumn 4.
”In”-anmadlan l&mnas: egen signatur i kolumn 7, motpartens i kolumn 9.
”In”-anmalan tas emot: motpartens signatur i kolumn 9.
Vid annan anmaélan &n tam antecknas motpartens signatur pa samma rad
som anmaélan, efter ett snedstreck.

Tags tider antecknas vid ut- och in-anmalan enligt foljande:
Ar taget forsenat antecknas klockslaget i kolumn 5 resp kolumn 8. I annat
fall antecknas "RT” (ratt tid).

Vid hinderanmalan gors foljande anteckningar:
"Hinder for tag ............ s POaA .,
(’Eftertdg  .......... hinder for tag .......... S p.g.a.
............................. ") pd en rad, ddrefter snedstreck och motpartens signatur.

RB

131




B | I ag a 2 TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR JARNVAG

RB

Da hinderanmélan aterkallas antecknas "Hindret undanrojt ki .......... pa
raden under hinderanmalan, dérefter snedstreck och motpartens signatur.

D& "Klart (da-klart)” eller ”ut”-anmalan méste aterkallas antecknas ”Ater-
kallas” pa samma rad som anmalan, darefter snedstreck och motpartens
signatur.

| kolumn 10 kan go6ras anteckningar om forseningsorsaker, medgivande att
passera huvudsignal i ”stopp” och dylikt.

Da anordning som utgjort hinder anmals avslutad, antecknas ”Hindret un-
danrojt Kl ........ " pa raden under hinderanmalan, darefter snedstreck och
namn pa den som gjort anmalan.

Klockslag antecknas enligt féljande:
Da tag fatt "kortillstand”: Tagets avgangstid i kolumn 2a resp 5a. Om taget
avgar tidtabellsenligt antecknas rt”.

Anm: Vid avgang fran station som évervakas indirekt av TL anteck-
nas det klockslag da kortillstdnd lamnas.

Da forare lamnat ”In-anmélan”: Tagets ankomsttid eller ”rt” antecknas i
kolumn 4.

Vid anmélan om avslutad anordning som utgjort hinder: Klockslag da an-
maélan lamnades antecknas vid anteckning ”Hindret undanrojt”.
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Anvisningar till dverlamningsboken

. Overlamningsbok skall foras pa TLC samt bevakad station. | dverlamnings-
bok skall minst finnas upplégg for innevarande trafikdygn. Trafikdygnet
definieras i banboken. Ett upplagg skall omfatta minst ett blad.

Da station skall vara bemannad flera dagar i foljd far upplagg finnas for
flera dygn.

Anteckningar skall géras med penna vars skrift inte kan raderas. Anteck-
ningar kan ocksa goras pa skrivmaskin eller i dator.

Andring skall goras med strykning, varvid signatur skall antecknas. Rade-
ring far inte ske.

Anordning skall foras in omgaende om den skall gélla samma dygn. For
anordning som galler senare kan TOV foreskriva att en viss tjanstgorings-
tur per dygn ansvarar for att anordningar fors in i upplégg for nasta dygn.

Den TL/tkl som tjanstgor forst pa trafikdygnet skall, i forekommande fall,
kontrollera att alla anordningar som ar k&nda for dygnet ar ratt inférda. For
anordningar som tillkommer under dygnet kontrollerar den TL/tkl, som tjanst-
gOr nar anordningen borjar galla, att den ar ratt inford.

Sa langt det ar mojligt bor det undvikas att samma TL/tkl bade for in och
kontrollerar en anordning.

Det skall tydlig framga vilken uppgift som skall inféras i vilken ko-
lumn.

Den TL/tkl, som tjanstgor da anordning upphar att gélla, antecknar sin sig-
natur i avsedd kolumn sedan han kontrollerat att anordningen avslutats.
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I en kolumn inférs anordningar enligt féljande:

Da dgo galler

Extratag

Installt tag

Arbetstag, A-, B-, C-skydd, sdisp, frankopplad kontaktledning
Tillféallig hastighetsbegrénsning

Fel pa vagskyddsanlaggning

Fel pa huvudsignal

Fel pa linjeblockeringen

Annan anordning som innebar att order skall ges till tag eller att tkl skall
kontrollera anordning.

Anordningarna skall numreras.

Da anteckningar fors in i ovanstaende kolumn antecknas samtidigt tagnummer
och ordergivande stations signatur i foljande kolumn. Nér tkl sedan far
bekraftelse pa att ett visst tag fatt order antecknar han signaturen pa den
tjansteman som l&mnat uppgiften.

| en kolumn antecknas kompletterande uppgifter, t ex namn pa tsm/htsm
samt lamnade underrattelser till banpersonal.

RB

En kolumn for anteckningar da tkl skall kontrollera ordergivning till tag.

SB

En kolumn fOr notering att brovakt informerats.
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Anvisningar for anteckning i grafisk tidtabell

6. TL skall fora anteckningar om beviljade anordningar och trafikrubbningar i
grafiskt tdt-blad. Grafisk tdt upprattas dygnsvis av den tjanstgoéringstur som
TOV faststallt. D& grafen upprattas skall alla kanda anordningar foras in.

Anordningar skall foras in i graf enligt foljande:

B
S/N.N. 070-7867777/8999
E/N.N.
A/N.N.
0 55
A

Figur Gla
Sdisp, frankoppling av kontaktledningen och A-skydd markeras med gron

ram inom den eller de linjestrackor som omfattas av anordningen. Htsm
telefon- eller anropsnummer antecknas enligt figur Gla.

S/N.N. 070-7867777/8999
E/N.N.

0 55

Figur G1b
Da sdisp eller frankoppling av kontaktledningen dven omfattar nagon av
strackans gransstationer, markeras detta enligt figur G1b. Htsm telefon-

eller anropsnummer antecknas.
B

00 A sp 1/N.N.070-7861234/8987 99
A | |
Figur G1lc
Anordning enligt ovan helt inom en stations granser. Det eller de tagspar

som anvands anges om anordningen inte omfattar hela stationen.

Vid flera anordningar enligt ovan pa samma linjestracka ritas endast en
ram, i vilken alla anordningar antecknas.
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B
Arbetstag 5504
¥ spar X N.N.
A 20 40
Figur G2

Arbetstag markeras med grona streck som i maéjligaste man illustrerar hur
taget ror sig. Om arbetstag borjar pa linjen skall det anda markeras pa hela
I?i)njestréckan.

25

Qv
oQ

A 15

Figur G4a
Extratdg som inte finns i tdt-boken markeras med ett rott streck.

B

&
S

A

v

Figur G4b
Extratdg som finns i tdt-boken markeras genom att den tryckta streckade

linjen i grafen fylls i med rott.
B

A

Figur G5
Installt tdg markeras genom att taget streckas dver med rott.
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B

L spar X

A 15 50
Figur G6

Linjeblockering ur funktion (tdganmalan) markeras med ett horisontellt rott

streck mitt pa den linjestracka som omfattas. Pa dubbelspar skall aktuellt

spar anges.

B

| Tkl
A ' |
Figur G7
Lokalt bevakad station markeras med ett horisontellt rott streck strax ovan-
for stationen, samt anmarkningen “tkl”.

RB

B

256
A

Figur G8
Medgivande att passera blocksignal i ”stopp” markeras genom ett horison-

tellt rott streck samt blocksignal-beteckning.
B

20
&

256
A

Figur G8
Da forare pa tag som fatt medgivande att passera blocksignal i “stopp”

anmalt att taget kommit innanfor stationsgrénsen pa nasta station, markeras
detta genom att tagets ankomsttid ringas in med rott.
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RB

A

Figur G9
Da forare pa tag som fatt medgivande att passera huvudsignal inom

stallverksomrade i “stopp” anmalt att taget passerat nasta huvudsignal,
markeras detta genom att ndsta signals nummer anges och inringas med rott.
Ar signalen infartssignal till station sker markeringen enligt fig G8.

B

A

Figur G10
Medgivande att passera utfarts- eller infartssignal 1 ”stopp” markeras med
ett horisontellt streck. Forekommer yttre och inre ut- eller infartssignal
skall signalbeteckning anges.

Da anordning eller oregelmassighet som inforts i graf har anmalts avslutad,
markeras detta genom att tiden da anmélan lamnats antecknas och ringas in.

B

A

T
Figur G11

Véxling utanfor stationsgransen markeras med vaglinje intill aktuell station
pa grafen.
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Anvisningar for vko/dgo

Giltighetstiden (datum och for vko veckonr) anges dverst pa varje sida.

Om, i samband med helg, trafikering en viss dag skall ske enligt tidtabe