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ANVISNINGAR MM

| andringstryck ar de foreskrifter eller kommentarer, som &r
nya eller andrade i sak, betecknade med ett streck i yttre mar-
ginalen.

S-blanketter ar betecknade med endast S1, S2 etc.

QO markerar fast sken och-}f}markerar blinkande sken fran
signalinrattning.

Uttrycket "néasta hallplats” "néasta signal” och dylikt raknas alltid
i rorelseriktningen. Nar tag star vid station eller signal avses
denna, annars ndrmaste i korriktningen.

Regler, som endast ar tillampliga pa gatuspar markeras med G
gra ram och G i marginalen.

"Regler, som endast &r tillampliga pa Lidingdbanan markeras __L_Bj|
med streckad ram och LB i marginalen. )
Regler, som endast ar tillampliga pa Nockebybanan markeras NB
med dubbel ram och NB i marginalen.

Regler, som endast &r tillampliga pa Djurgardslinjen markeras DjL
med gra bakgrund och DjL i marginalen.

Regler, som endast ar tillampliga pa Tvéarbanan markeras med TvB
svart ram och TvB i marginalen.

(Nar bestammelserna i tri anger ~ avses pé Lidingobanan g

: sparvagen jarnvégssystemet
| sparinnehavaren infrastrukturforvaltaren
| trafikutdvaren jarnvagsforetaget

Foljande forkortningar, som ej forekommer i vanligt sprakbruk,
kan anvéndas dels for grund- och bojformer, dels i samman-
satta ord:

arbt arbetstag

arbtf  arbetstagsforare

blsi blocksignal

CS chefen for SL Sakerhet

DjL Djurgardslinjen
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DL
DLC
EL
FLAK
hpl
hsi
htsm
infsi
knr
ksi
LB
NB
OPA

pfd
sdisp
SLF
SLM
SLS
SF
sth
stn
TAM
tbr
TD
TL
TLC
tpl
Tri Spv
tsm
TvB
TOV
utfsi
atr
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driftledare pa driftledningscentral
driftledningscentral

eldriftledare pa driftledningscentral
fortroendelékare

hallplats

huvudsignal

huvudtillsyningsman

infartssignal

konduktor

kollektivtrafiksignal

Liding6banan

Nockebybanan

olycksplatsansvarig

plattform

plattformsdel

spardisposition

SL foreskrift, inkluderar F:Ba och Fo6-I
SL meddelande

SL Sékerhet

sparinnehavarens (SLs) foretradare
storsta tillatna hastighet, anges i km/tim
station

taganmalan

trafikbitrade

Teknisk direktor, chef for SL Teknikenhet
trafikledare

trafikledningscentral

trafikplats

Trafiksakerhetsinstruktion for sparvag
tillsyningsman

Tvérbanan

trafikutOvare

utfartssignal

andringstryck
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0. Grundbegrepp
8§ 1. Begreppsforklaringar

. A-skydd = Skydd for verksamhet som innebar att ett visst om-

rade disponeras for arbete som av sdakerhetsskal mm kraver att
sparet ar avstangt.

. Anordning = verksamhet pa sparomrade som styrs av saker-

hetsforeskrifter, t.ex. fordonsfarder och A-skydd.

. Arbetsfordon = spargaende fordon, med egen drivutrustning,

som endast far framforas i arbetstag.

. Arbetsredskap = spargaende fordon, med eller utan egen driv-

utrustning, som ej godkants for hogre hastighet an 20 km/tim,
se SLF.

. Arbetstag = tagsatt bestaende av ett eller flera arbetsfordon.

. Arbetsvaxel = tillfalligt inlagd last vaxel i spar. Vaxeln lases

enligt TD direktiv i varje enskilt fall.

. Axellast = den tyngd med vilken ett hjulpar pa ett stillastdende

fordon belastar sparet.

. B-skydd = Skydd for verksamhet som innebér att ett visst om-

rade disponeras for arbete som av sdakerhetsskal mm kraver att
sparet ar avstangt. Arbetet skall kunna avbrytas for att slappa
igenom fordonsrorelse.

. Banbok = sammanstélining av uppgifter som personal i sdker-

hetstjanst maste kanna till.

Banstracka = stracka mellan tva angivna punkter pa sparvéa-
gen.

"Blockstracka = stricka pa samma spar pa linjeblockerad linje-
stracka mellan tva huvudsignaler i samma korriktning.

Bromstal = ett i procent uttryckt tal som anger hur stor del av
ett tags tagvikt som ar bromsad.

Bromsvikt = ett i ton uttryckt tal som anger vikten hos de i tag
ingaende fordonen med fungerande broms.
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C-skydd = Skydd fér verksamhet som innebar att ett visst om-
rade stangs av. Skyddet bestar av sparrning.

Depaomrade = avgransat omrade for uppstallning, rangering
och underhall av sparfordon.

Driftbroms = ett eller flera bromssystem, som ar avsedda for
bromsning fran fordonets sth och som kan mandvreras av fora-
ren fran forarplatsen.

Driftledningscentral (DLC) = plats varifran tekniska system
pa sparvagen overvakas.

Dubbelspar = tva trafikspar dar dubbelsparstrafik normalt ager
rum. Hur sparen betecknas, se respektive banbok.

Dubbelsparstrafik = tagrorelse pa dubbelspar, dar det ena spa-
ret normalt anvands for tag i en riktning och det andra sparet
for tag i motsatt riktning. Pa spar som &r utrustat med dubbel-
riktad signalreglering kan bada sparen anvandas for tag i bada
korriktningarna.

Elarbetsansvarig = person med erforderlig kompetens som
skriftligen utsetts att vidta erforderliga elsékerhetsméssiga at-
garder och som fatt arbetsuppgiften att ansvara for ett arbetes
genomforande.

Eldriftledare (EL) = den som tillser att driften vid de fran
eldriftcentralen 6vervakade anldggningarna l6per ostort.

Enkelsparstrafik = tagrorelse pa dubbelspar, dar det ena spa-
ret anvands for trafik i bada riktningarna.

Enkelsparsstracka = banstracka med endast ett spar som an-
vands for tag i bada korriktningarna.

Enkelsparsvakt = person i sakerhetstjanst enligt Tri Spv som
overvakar enkelsparstrafik pa stracka utan signalreglering.

Entreprendr = person, foretag eller organisation som anlitas
for att med egen personal utfora arbete inom sparvagens om-
rade.

Fordon = se sparfordon.
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Fordonsforeskrifter = sammanstallning av tekniska uppgifter
och bestammelser for viss vagntyp.

Forarbitrade = person som bitrader férare med tags framfo-
rande och atgarder enligt Tri Spv.

Pa DjL far trafikbitrade vara forarbitrade.

Inom depa far depaférare vara forarbitrade.

Forare = den som framfor tag eller arbetsfordon.

Forregling = signalméssigt beroende mellan vaxel, sparsparr
eller rorlig bro i visst 1age och besked i signalinréttning.

Fortroendeldkare (FLAK) = lakare som av verksamhets-
utOvare anlitas att gora bedémningar enligt JvSFS.

G-skydd =Skydd, bestaende av vag- eller sparfordon, vid till-
falligt arbete i gatuspar.

Gatuspar = banstracka dar spar- och vagtrafik inte ar atskild.

H-skydd = Skydd for verksamhet som innebar hastighetsned-
sattning och tagvarnare.

Halv siktfart = hastighetsanpassning av sparfordonsrorelse som
innebér att rorelsen kan stoppas pa mindre an halften av den
stracka som kan overblickas fran framsta fordonet.

Hjalpfordon = fordon eller tagsatt som anvéands som hjélptag.

Hjalptag = tag som efter beslut av TL skall anvéandas for att
bereda hjalp at annat tag.

Huvudtillsyningsman (htsm) = person som vid spardisposition
samordnar samtliga anordningar pa spardispositionsstrackan.
Htsm far om sa bedoms mojligt samtidigt vara tsm for ett A-
skydd.

Hallplats = plats utom station som &r avsedd for trafikantutbyte.

Kollektivtrafiksignalanlaggning = signalanlaggning for kol-
lektivtrafik vid korsning med végtrafik.

Konduktor (knr) = personal pa tag vars uppgift framst ar kund-
tjanst.
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42. Korhytt = hytt varifran forare framfor taget.
43. Ledarhytt = frdmsta hytt i fardriktningen.
___44. Ledarvagn = framstavagn vid rorelse framat.
i-LB 45. Linjeblockering = signalsakerhetsanlaggning som fbrhindrar-i

10

49.

50.

51.

52.

53.

o4,

55.

56.

att huvudsignal visar "kor” till stracka dar tagfordon finns. :

. Linjestracka = Banstracka mellan tva intill varandra liggandel

stationer. Kan dven bendmnas "linjen”. |

. Lok =dragfordon utan utrymme for trafikanter.

. Lots = person med forarbehdrighet som medfoljer rorelse och

ansvarar for forares atgarder enligt Tri nar icke Tri-examine-
rad forare framfor sparfordon.

Maskinbevakare = person som bevakar att forare av motor-
driven maskin pa plattform uppmarksammar att tag nalkas.

Medvaxel = Véxel i vilken sparfordon forst nar vaxels spar-
korsning och darefter vaxeltungorna.

Motsparskorning = kdrning mot normal trafikriktning pa dub-
belspar.

Motvaxel = Vaxel i vilken sparfordon forst nar véaxels tungor
och darefter sparkorsningen.

Norrspar = beteckning for ett av sparen pa dubbelsparig stracka,
se banbok.

P-skydd = Skydd for verksamhet pa inom sékerhetszonen pa
plattform.

Parkeringsbroms = bromsanordning som indelas i féljande:
a) manuell typ (handbroms) = utrustning som manuellt ansat-
tes fOr att forhindra att fordon kommer i rullning,

b) inverterad typ = utrustning som automatiskt ansattes vid
tryckfall for att forhindra att fordon kommer i rullning.

PASS-nummer = unikt nummer for person som av SL utbildats
| tri foreskrifter.
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Plankorsning = korsning i plan mellan vdg och sparvag nar
sparvagen ar anlagd pa sarskild banvall.

Plattform = plats for trafikanters av- och pastigning pa trafik-
plats.

Rangering = rorelse inom depaomrade for att flytta fordon.

S-blankett = speciellt formulé&r for tillfallig order, meddelande
eller dylikt av sékerhetskaraktar.

Signalgivare = den som 6vervakar rorelse och ger signaler till
foraren.

Signalmedel = gemensam benamning pa:
a) Signalinrattning = fast placerat signalmedel som ger ljus-
signal.
b) Signalredskap = barbart signalmedel for hand- eller
ljudsignalering.
c) Signalmarke = permanent eller tillfalligt uppsatt mérke
med vilket [amnas ett forutbestamt och fast besked.

Signalstracka = banstracka pa samma spar som avgransas av
tva huvudsignaler eller signalgransmarke i samma fardriktning.

Siktfart = hastighetsanpassning av rorelse som innebér att
denna kan stoppas inom den stracka som kan dverblickas fran
frdmsta fordonet.

Skyddat arbetsomrade = mot spar avgransat och inhadgnat om-
rade belaget minst 1 m fran narmaste rél pa trafikerat spar.

Skyddsutrymme = utrymme utanfor sparvagens "normalsektion
for fria rummet”, dér person kan vistas utan risk nar tag passe-
rar.

SLM = meddelande som utges av SL S for tillfallig d&ndring av
eller tillagg till Tri.

Sluthytt = forarhytt i tags bakéande.

S-order = speciellt formular for order av sdkerhetskaraktér.
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SoS-planering = skydds- och sakerhetsplanering, dvs hur ett
arbete skall bedrivas for att sakerstélla personskydd och tra-
fiksakerhet.

Sparbehorighet = behdrighet att betrada sparvagens sparom-
rade, pa plats dar allméanheten inte har tilltrade.

Spardisposition (sdisp) = sammanhéngande anordning som om-
fattar en eller flera straéckor med A-skydd och/eller fard med
arbetstag. FOr samordning av de olika atgarderna svarar en
huvudtillsyningsman (htsm).

Sparfordon = gemensam benamning pa lok, arbetsfordon och
sparvagn.

Sparinnehavare = den som ansvarar for drift och underhall av
sparanlaggningen (AB SL).

Sparinnehavarens foretradare (SF) = person vars tjanst inne-
bér att leda, fordela och kontrollera arbete enligt Tri. SF skall
ombesorja att bedémning av skyddsniva och i forekommande
fall SoS-planering, utfors.

Sparvagn = fordon med utrymme for trafikanter.

Med motorvagn avses sparvagn med egen drivutrustning, med
manovervagn vagn utan drivutrustning varifran sparvagnstag
kan mandvreras samt med slapvagn annan sparvagn.

Sparvagnstag = Tag som ar sammansatt av enbart sparvagnar.
Sparvagnstag indelas i "tag i trafik” som ar upplatet for trafi-
kanter och "tag ur trafik” som inte ar upplatet for trafikanter.

DjL Pa DjL far sparvagnstag aven utgoras av arbetsfordon.
78. Sparrning = atgard i stallverk for att forhindra att korsignal
stalls.
r~__ - - - -~ -~—"-—""=-—""=-—""=-—""=-"""-""-""">" "> >""F"”>"">"F-">"F"F\"F"F"]""""""""" A
ILB  79. station (stn) = plats med huvudsignaler dar tagmote kan ske. |
I I
| 80. Stationsgrans = grans mellan station och linjestracka omedel{
!_ bart utanfor stations yttersta infartssignal. I
________________________________ |
81. Sadkerhetsmeddelande = meddelande av sdkerhetskaraktér som
utges av verksamhetsutdvare till egen personal.
12 Atr 3 2009-02-01
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82. Sakerhetstjanst = tjanst med arbetsuppgifter av betydelse for
trafiksékerheten i spartrafik.

83. Sékerhetsutredare = person med sarskild behorighet att ut-
reda olyckor och tillbud och i férekommande fall 1&mna
réjningsmedgivande.

84.Sakerhetszon = omrade inom 1,5 m fran narmaste rél eller 1 m
fran plattformskant dar skyddsatgarder kravs vid arbete i eller
i narhet av spar.

85.Soderspar = beteckning for ett av sparen pa dubbelsparig
stracka, se banbok.

86. T-skydd = Skydd, for verksamhet pa sparomrade, bestaende
av tagvarnare.

874TAM -bok = faststallt formul&r i vilket TL for anteckningar om
llamnade tillstand och mottagna meddelanden vid taganmalan.

I
88, TAM-stracka = stracka mellan tva stationer dar tagens ord-
Inlngsfol jd regleras genom taganmalan.

89.T|IIsyn|ngsman (tsm) = person som vid arbete i eller i farlig
narhet av spar ansvarar for atgarder enligt Tri.

90. Trafikant = den som fardas pa tag, dock ej tjanstgorande per-
sonal.

91. Trafikantutbyte = uppehall for att bereda trafikanter mojlig-
het att stiga av eller pa tag.

92. Trafikbitrade = person i sakerhetstjanst med behorighet for
signalgivning och vissa atgarder enligt tri.

93. Trafikledare (TL) = person pa TLC som leder och 6vervakar
spartrafiken och i forekommande fall mandvrerar stéllverk.

94. Trafikledningscentral (TLC) = plats varifran sparvagsdriften
leds och dvervakas.

95. Trafikplats (tpl) = samlat begrepp for station och hallplats.

96. Trafikspar = spar utanfor depdomrade som é&r avsett for tag-
rorelse.

Atr 3 2009-02-01
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. Trafikutévare (TOV) = den som utévar spartrafik pa spar-

anlaggningen.

Tvavagsfordon = vagfordon som dven kan framforas pa spar.

. Tag = gemensam benamning for arbetstag och sparvagnstag.

. Tagfordon = sparfordon som med sékerhet kortsluter sparledning.

. Tagstav = signalredskap som anvands for reglering av tag-

foljd vid enkelsparstrafik enligt § 15.

. Tagsatt = ett eller flera ihopkopplade sparfordon.

. Tagvarnare = person som svarar for att varna personalen for

tdg vid arbete i eller i farlig narhet av spar.
Tagvikt = i ton uttryckt sammanlagd vikt av tag och last.

Uppstallningsspar = sarskilt anordnat spar dar fordon kan stél-
las upp.

V1 = den vagn i sparvagnstag som ar i tagsattets norra ande.
Narmast foljande vagn bendmns V2 osv.

Anmarkning: P& DjL ar V1 forsta vagn i normal fardrikt-
ning.

. Vagskyddsanlaggning = anordning vid korsning med vagtra-

fik for att stoppa/varna végtrafikanter da tag nalkas.

. Vaxling = pa LB kort rorelse pa annan plats an inom depa-

omrade for att forflytta fordon.

. Yttre trafikledare (YTL) = person i arbetsledande stallning

med sérskild behdrighet enligt Tri.

. Overgang = korsning mellan sparvag och gang- cykelvag.

Atr 3 2009-02-01
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8§ 02. Faststéllande och tillampning av
foreskrifterna

. Tri Spv faststalles av CS efter samrad med berdrda verksam-
hetsutévare och godtas darefter av Jarnvagsstyrelsen. Innan ny
verksamhetsutovare tilltrader skall samrad rorande tillampande
av Tri Spv ske. Overenskommelse dar trafikutdvaren accepte-
rar att tillampa Tri Spv skall darefter tréffas.

Tri Spv bendmns fortsattningsvis i denna instruktion endast " Tri”.

. CS far besluta om tillfallig andring av Tri foreskrifter. Sadan
andring sker i samrad med berorda verksamhetsutévare och
godkannes av Jarnvagsstyrelsen. Andring tillkdnnages genom
utgivande av SL-meddelande (SLM). SLM giltighetstid skall
framga av text pa meddelandet. Anges giltighetstiden som "tills
vidare” géller meddelandet langst tills &ndringstryck infores i
Tri. Forteckning éver géallande SLM utges av CS vid varje ars-
skifte.

Kompletterande foreskrifter, liksom lokala undantag fran Tri,
infors efter CS beslut i banboken.

. Triskall tillampas for all verksamhet varav trafiksékerheten ar
beroende, samt i tillampliga delar vid nybyggnad.

| plankorsningar pa NB och TvB samt i gatuspar galler aven
foreskrifterna i Trafikforordningen, se bilaga 7, och lokala
trafikforeskrifter.

. Sakerhetsatgard far ej asidoséattas, aven om detta skulle med-
fora tagforsening. Vid 6verhangande fara skall dock var och en
vidta de atgarder, som anses nodvandiga for att forebygga eller
minska faran aven om atgarderna skulle avvika fran Tri.

. Ar det tveksamhet om vilken av flera foreskrifter som ar till-

lamplig i visst fall skall den regel, som ger den storsta séker-
heten tillampas.
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. Nér det i Tri anges att en person skall “ombesotrja” en atgérd

far han uppmana nagon annan att utfora atgarden, och behover
saledes inte utfora den personligen, vilket annars géller.

§ 03. Innehav av foreskrifter m.m.

. All personal i sakerhetstjanst (undantaget depaforare) skall med-

fora eller ha latt tillgang till
— klocka som visar ratt tid,
— gallande turlista.

All personal i sdkerhetstjanst skall inneha personligt exemplar
av Tri och banbok. Tri och banbok skall ocksa finnas tillgang-
liga pa tjanstestallen.

. Var och en ar skyldig att fortlopande ta del av S-order och

sakerhetsmeddelanden. Andringstryck samt SLM skall kvitte-
ras av mottagaren.

. Trafikentreprenor och avdelningschef inom SL skall tillse att

forteckning over utgivna andringstryck och SLM finns pa ar-
betsplatsen.

. Meddelande om ny Tri, banbok, SLM eller andringstryck till

dessa samt sakerhetsmeddelanden skall finnas pa TLC och i
personalens orderparm eller motsvarande, samt anslas pa
tagpersonalens anslagstavlor, senast tre dygn innan denna tré-
der i kraft. Order och meddelanden skall finnas i orderparm sa
l&nge de géller.
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§ 04. Betradande av spar

. Sparomrade som inte far betradas av allméanheten, far endast
betrédas pa sparinnehavarens eller verksamhetsutovarens uppdrag.

. Den som betrader sparomrade skall lagst uppfylla de halsokrav
och kunskapsfordringar som anges i bilaga 1 och 4 samt ha god
kdnnedom om de forhallanden som foreligger.

. Person som inte uppfyller de krav moment 2 foreskriver, far
inte betrada sparomrade utan tagvarnare. Vid forflyttning pa
sparomrade avgor tagvarnaren gruppens storlek med hansyn
till radande forhallanden.

. Var och en som betrader sparomrade skall pa éverkroppen béra
varselkladsel enligt norm EN 471, lagst klass 2. Vid sparbetradande
i morker och pa tunnelstracka skall ficklampa medforas.

| gatuspar géller dessutom krav pa varselkladsel enligt vag-
hallarens foreskrifter.

Varselkladsel behover inte baras av tagpersonal i uniform vid
kort forflyttning till eller fran tag, ej heller vid forflyttning pa
anordnade gangvagar inom depa.

. Innan sparomrade betrads skall anmalan till TL alltid goras,
likasa skall avanmalan géras vid utpassering fran sparomrade.
TL skall, i forekommande fall, tanda tunnelbelysning innan sparet
far betradas. Kontaktuppgifter skall uppges. Detta galler inte
tag- och vaxlingspersonal. Anmalan behover ej goras vid spar-
betradande pa gatuspar eller inom depaomrade. For grupp skall
gruppens ledare svara for anmalan till TL. Anmalan om in- och
utpassering skall journalféras pa TLC.

. Var och en som betrader sparomrade skall vara uppmarksam
pa eventuella fordonsrorelser och beakta att tdg kan komma
ovantat och fran bada hallen pa sparen. Den som betréader spar-
omrade ar skyldig att fortlopande forvissa sig om var skydds-
utrymme eller skyddsnisch finns.
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7. Sparet skall vara utrymt och fritt for tagets passerande senast

10 sekunder innan tag ankommer till platsen. Signalen "Klart”
skall ges till foraren, for att visa att personalen ar beredd pa att
taget passerar.

Observera att tag kan komma oannonserat och utan att
gora uppehall vid trafikplats.

OBS "Stopp”-signal till tag far endast ges vid fara eller
nodsituation.

Vid de tillfallen "stopp”-signal getts till tag skall rapport
om detta skrivas av tsm och/eller tAgvarnare och lam-
nas till SL S.

§ 05.Skyddsutrymme m.m. pa spar-
omradet

. Utmed varje spar skall ett skyddsutrymme finnas. Stracka ut-

med spar, som saknar skyddsutrymme, ar punktvis markerad
med marke ”Skyddsutrymme saknas”, med omvaxlande gula
och svarta rander enligt figur 41. Denna markering skall finnas
aven pa pelare, stolpar och dylikt som star uppsatta sa att skydds-
utrymme saknas.

Om skyddsutrymme saknas pa bada sidor sparet (sparen) pa en
stracka som Overstiger 15 meter skall sérskild skyddsnisch
anordnas och utmérkas med marke enligt figur 42.

/4 *

l Skyddsnisch
Figur41 Figur4_2
Skyddsutrymme saknas Skyddsnisch

Betydelse: Klamrisk
Skylten kan i gatuspar kom-
pletteras med denna text.
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Grans mellan skyddsutrymme
och spar kan i vissa fall utmarkas
med skyddsbage enligt figur 43.

Figur43
Skyddsbéage
Betydelse: Grans for
skyddsutrymme

. Pa den med Tunnelbanan gemensamma strackan i Alvik ar spa-
ret utrustat med strémskena. Stromskenan skyddas normalt av
en skyddsbrada. Pa vissa platser finns en oskyddad uppfang-
ningsskena for tagens stromavtagare. Dessa platser utméarks med
en pa skyddsbradan placerad varningsmarkering, med omvéax-
lande réda och gula rander, enligt figur 44. Pa dessa platser &r
det forbjudet att kliva Over stromskenan.

Figur 44
Varningsmarkering vid uppfangningsskena
(s.k. sidoplat).

. Med upplag av féremal avses saval tillfallig forvaring av 16sa,
icke sakert forankrade féremal, som forvaring under langre tid
av foremal som inte utgor fast placerad banutrustning.

Upplag far ej goras sa att de utgor fara for trafik eller personal och
som regel inte ndrmare dn 1,5 meter fran narmaste ral. Féremal far
ej placeras i skyddsnisch. Inom depa kan undantag medges. Undan-
tag medges aven for raler i samband med ralbyte som far placeras
mellan farraler dock inte Gver minsta sektion for fria rummet.

Slangar, kablar och liknande skall fastas och placeras sa att de
inte innebar nagon risk for personal eller fordon.

Atr 3 2009-02-01
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Flaskor som innehaller brandfarlig gas skall vara sakert for-
ankrade, bade vid transport och forvaring. Vid forvaring skall
dessa vara fastlasta utanfor friarumsprofilen.

. Vid arbete i eller i narhet av spar skall gransen for sakerhets-

zonen (se figur 101) som stracker sig 1,5 meter utanfor rélen
beaktas. Sakerhetszonen far minskas till 1,0 m fran intilliggande
spars narmaste ral under forutsattning att gransen for sakerhets-
zonen tydligt utmarks med staket. Pa plattform &r sakerhets-
zonen 1 m fran plattformskanten. SF kan besluta att utoka
sékerhetszonen.

Figur 102
Sakerhetszonen omfattar 1,5 m frdn narmaste ral. Om ett staket
utmarker zonens grans far sakerhetszonen minskas till 1,0 m.

Pa de spar i Lilieholmen som ingér i statens sparanlaggningar ar
sakerhetszonen, som ej far inskrankas, 2,2 m fran narmaste ral.

. Detaljerade bestammelser for arbete i spar finns i § 41 samt

SLF.

Arbete inom sékerhetszonen skall utforas enligt upprattad SoS-
plan. Arbetsplatsen skall skyddas med tagvarnare om sparet
inte ar avstangt for trafik. Skyddsform vid avstangt spar ar A-
B- eller C-skydd och innebér bl a att strackan spérras. Vid A-
skydd atergar radighet 6ver banan till sparinnehavaren. Vid B-
och C-skydd skall arbetet kunna avbrytas for att lata tdg pas-
sera arbetsplatsen.
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Sparet skall stangas av om

— arbetsplatsen av nagot skal inte kan utrymmas i god tid
innan fordon kommer,

— vagfordon, arbetsredskap eller arbetsfordon maste foras
in i sdkerhetszonen,

— sikten ar skymd, inklusive da vaderforhallandena &r sa-
dana att fullgod sikt ej kan erhallas,

— annan anledning medfor att sdkerheten for personal och/
eller trafik inte kan tryggas.

Vid arbete i gatuspar skall sarskild bedomning i enlighet med vég- G
hallarens anvisningar av huruvida sparet behdver stangas av goras.

Arbete inom depdomrade

6. Inom depaomrade skyddas arbete genom T-skydd. Da fordons-
rorelser inte kan tillatas pa sparet anvands hindermérken eller
kon med lampa med fast rott sken och om mojligt sparrning.
Beslut om kortare avstangning av spar i depa kan tas av depa-
arbetsledare. Alla arbeten inom depaomrade skall anmalas till
depaarbetsledare som journalfor. Arbeten som paverkar in- el-
ler utfard till/fran depa skall av depaarbetsledare anmalas till
TLC.

Arbete i eller nara spar inom depa skall, i tillampliga
delar, ske enligt bestammelserna i 8§ 41.
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1. Trafikledning

8§ 11. Trafikledningens organisation m.m.

. TLC skall vara bemannad vid fordonsrorelse eller A-skydd pa
banan.

Fordonsrorelser i depa och anordning under S-disp far 4ga rum
nar TLC ar obemannad. DjL saknar TLC, se banbok.

Anordningar inom depa skall anmaélas till depaarbetsledningen.

. Kan en huvudsignal inte visa "kor” skall tillstand att passera
signalen inhamtas fran TLC enligt § 13.

. Trafikering av strécka dar signalsékerhetsanldggningen inte ar
i bruk eller felaktig liksom vid enkelsparskérning pa icke sig-
nalreglerad stracka sker enligt foreskrifter i § 13+15.

. Sparfordonsrorelse genom 6vergangsvéxlar mellan sparvagen
och tunnelbanan mellan Globen och Gullmarsplan far endast
ske efter samrad mellan respektive TL.

TL far lamna tillstand for rorelse pa det med tunnelbanan ge-
mensamma sparet mellan Alvik och Brommadepan efter sam-
rad med TL for tunnelbanan.

. Om sparfordonsrorelse fran Statens sparanlaggning skall foras
in pa sparvagen skall TL forst lamna medgivande till rorelsen.

. Nar arbetstag framfors pa Nockebybanan skall arbetstags-
foraren satta upp arbetstagsmérke (8§24 moment 24) vid Alvik.
Forare pa narmast efterfoljande tag skall orderges om att kor-
ning skall ske med siktfart, aven om huvudsignal visar "kor”
for tget. Se dven § 34 moment 5.

Nar arbetstaget ater kommit till Alvik skall féraren, efter sam-
rad med TL ta ned market. Skall flera arbetstag trafikera
Nockebybanan far market tas ned av foraren pa det sista
arbetstaget.
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§ 12. Ordergivning

. Endast begrepp som finns i Tri far anvandas vid ordergivning

och samtal. Begrepp skall forkortas pa det sétt som anges i Tri.

. Meddelande av sakerhetskaraktar skall repeteras av mottaga-

ren. Den som lamnat meddelandet skall bekréfta att mottaga-
ren uppfattat inneb6rden ratt med orden ’Réatt uppfattat™.

. Forare skall i samtal med TL uppge plats och tagets beteckning

samt korriktning.

Da tillstdnd, medgivande eller anmélan av sakerhetskaraktar
ldmnas skall foljande uppgifter lamnas:

— av forare: Namn eller anstallningsnummer,

— av tsm: Namn samt anstélinings- eller PASS-nummer,

— av TL: Namn eller signatur.

Samtal som ror sadant som kan paverka sakerheten skall foras
via radio, endast i de fall detta inte & mojligt far sadant samtal
ske via telefon.

. Order om enkelspar pa NB och DjL ges pa S1-blankett.

. Order skall skrivas ned om den inte skall tillampas omedel-

bart. Om avldsning foregar tillampandet av ordern skall den
forare som avloses overlamna aktuell order till den tilltraédande.

Andring av signalinrattning m m

. Nar signalinréttning, permanent hastighetsmarke eller slut-

punktsmarke tas i eller ur bruk, flyttas eller &ndras, skall TD
underratta trafikutdvaren minst 7 dygn i forvag.

Personal i sékerhetstjanst skall underrattas genom skriftlig or-
der. Denna order skall anslas pa ordertavla minst tre dygn innan
ordern trader i kraft. Kan sa inte ske skall berord personal
kvittera skriftlig order. Ordern géller tills andringen inforts i
banboken, om inte ny order upphavt den dessforinnan.
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Order enligt detta moment skall vara anslagen pa ordertavla minst
fyra veckor eller t.o.m. det datum da ordern upphor att gélla.

Permanent andring enligt ovan skall utan onodigt drojsmal fo-
ras in i banboken.

§ 13. Huvudsignal visar e] "kor”

. Om huvudsignal saknas pa plats dér sadan enligt banboken skall
finnas skall huvudsignalmarke sattas upp pa signalens ordina-
rie plats.

. Om en huvudsignal visar ”stopp” skall férare genast anméla detta
till TL, om inte anledningen kan antas vara att framforvarande strécka
inte &r fri fran tag. En anmalan skall dock alltid géras efter cirka tva
minuter. Huvudsignal som visar felaktig, ofullstandig eller otydlig
signalbild eller &r slackt anses visa ”stopp”.

Den som upptécker att huvudsignal visar felaktigt sken, skall
genast anmaéla detta till TL.

TL skall orderge ber6rda forare om att signalinrattning ar felaktig.

Om en forare fatt order om att en huvudsignal ar felaktig, skall
denna anses visa “stopp” oavsett vilken signalbild som visas.

. Huvudsignal som visar ”stopp” far endast passeras efter till-
stand av TL. Tillstand far endast ges for en signal i taget. Till-
standet skall innehalla fordonsrérelsens och signalens beteck-
ning.

Innan TL far lamna tillstand att passera huvudsignal i stopp-
stallning skall TL:
— forvissa sig om att inget hinder féreligger. Finns hinder
skall féraren underrattas om detta,
— kontrollera att inget tag, oavsett korriktning finns pa strackan,
— om sa ar mojligt: sparra strackan fran motsatt hall,

— foraanteckningar om lamnade tillstand enligt TOV anvisningar.
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Nar huvudsignal i stoppstallning passerats far hastigheten vara
hogst 40 km/tim, halv siktfart, till n&sta huvudsignal eller signal-
gransmarke. Hastigheten far inte vara storre &n att rorelsen kan
stannas framfor motvéxel eller medvaxel som inte far koras
upp. Om orsaken till felet &r kand ar sth 40 km/tim, siktfart.

Foraren skall kontrollera att den ena vaxeltungan sluter val mot
den ena rélen och att den andra vaxeltungan ligger pa tillrack-
ligt avstand fran den andra ralen. Om TL inte kan kontrollera
vaxelns lage skall TL sarskilt uppmana foraren att géra detta
samt upplysa foraren om vilken vag taget skall framforas.

Exempel pa hur tillstand for tag att passera huvudsignal
| stoppstéllning skall lamnas:

TL: Tur 2 har tillstdnd att passera signal 56 i Hogberga
| stoppstéllning. Kontrollera att motvaxel ligger |
vansterlage.

F: Tur 2 far passera signal 56 i Hogberga i stopp-
stallning och kontrollera att motvaxel ligger i
vansterlage, 12345.

TL: Ratt uppfattat, Andersson.

. Har huvudsignal passerats i stoppstéallning skall féraren gora

anmalan nar taget i sin helhet passerat nasta huvudsignal, signal-
grans- eller depagransmarke eller inkommit till 6verenskom-
men plats.

Exempel p& hur anmalan gors da tag passerat nasta
signal:

F: Tur 2 har passerat signal 48.

TL: Tur 2 har passerat signal 48, Andersson.

F: Ratt uppfattat, 12345.

Lidingébron |

. Vid fel pa huvudsignal som skyddar Liding6brons enkelspariga

banstracka skall TL, innan tag far ges tillstand att passera sig-!
nalen i stopp”, sarskilt paminna foraren om att kontrollera att |
brosignalen visar "rorelse tillaten” innan broklaffen passeras.

|
_____________________________ 4
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6. |Om inte brosignal visar "rorelse tillaten” skall tag stannas fore
| brosignalen. Foraren skall underratta TL som skall ombesérja
:att inspektion av broklaffen utfors av behorig person for att
| utrona om broklaffen &r farbar. Efter behorig inspektion far TL
:ge tillstand att passera brosignalen.

|
| Taganmalan pa LB

7.: Vid fel pa signalsakerhetsanlaggning pa LB da orsaken &r kand
| kan tdganmalan (TAM) tillampas. Innan felorsaken konstate-
rats tillampas regler i moment 1-5.

I

8. Innan TAM fér tillampas skall TL meddela férarna p& samtliga tig
| samt om mojligt spérra strackan. TL skall ocksa ombesérja att TAM-
: marken satts upp vid de utfartssignaler dar forare skall gora TAM.

9 : TL far inte lamna tillstand till tag att ga in pa TAM-stracka forran
I TL har 6vertygat sig om att strackan ar fri fran tag. Detta skall ske
genom kontroll dels av laget pa foregaende tag - oavsett korrlktnlng

| - dels av laget pa det tag i motsatt kdrriktning som skall ga narmast
| efter det tag som skall géra TAM. TL far endast forlita sig pa upp-
I gifter om taglage som lamnas av forare pa berort tag.

: TL skall fortldpande féra noggranna anteckningar om lamnade
| tillstand och mottagna meddelanden i tam-boken.
I

10.: TAM utvaxlas mellan TL och forare innan tag far foras ut pa den
| aktuella banstrackan. En TAM-stracka far endast omfatta en linje-
| stracka. Om spdr pé station stangs av for A-skydd och detta
| forhindrar tagméte pa stationen, far TAM-stréckan utstréckas

| till att omfatta linjestrackorna pa 6mse sidor om stationen.
I

11.: Pa TAM-stracka ar sth 40 km/tim, halv siktfart.

I

12 Nar huvudsignal som skyddar mot- eller medvéxel visar ’stopp”
| skall taget stannas framfor véxeln. Innan taget far passera véx-
Ieln skall foraren kontrollera att véaxeln ligger ratt for tagets
fortsatta fard. Vid infart till in-stationen skall férare vara upp-
| marksam pa eventuell annan rorelse.
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§13-14
LB 13. Nér tdg i sin helhet lamnat TAM-stréckan skall foraren lamna
: in-anmalan till TL. :
I I
I 14. Nar TAM skall upphora skall forarna pa samtliga tag underrat4
: tas. TL skall ombesorja att uppsatta TAM-marken tas ned. :
: Exempel pa hur kortillstdnd och in-anméalan vid TAI\/1
| lamnas: |
I Begéaran om kortillstand: I
: F: Tur 4 gor tAganmalan i Brevik. :
| TL: Tur 4 har kortillstdnd in i Hogberga. |
I F: Tur 4 har kortillstand in i Hogberga, 34567. I
: TL: Ratt uppfattat, Bengtsson. :
| In-anmalan: |
| F: Tur 4 in Hogberga. |
I TL: Tur 4 in Hogberga, Bengtsson. I
| F: Ratt uppfattat, 34567. |
: Om forare begar tillstdnd nar tgméte skall ske: :
| F: Tur 6 gor tAganmalan i Brevik. |
| TL: Tur 6 skall kvarsta i Brevik och invanta tdgmote. |
: F: Tur 6 invantar tAgmote i Brevik, 5678. :
| TL: Ratt uppfattat, Celsius. |
L J
§ 14. Sparrning
1. Finns det hinder for tags gang, skall i den utstréackning Tri fore-
skriver berord stracka skyddas genom spéarrning.
2. Sparrning utfors pa foljande satt:

28

TL spérrar berord stracka eller berort spar pa station genom
stallverksmandver, dér sa ar majligt. Anteckning om sparr-
ning gors enligt TOV riktlinjer. Narmare bestammelser kan
finnas i banboken.

Kan sparrning centralt inte utféras skall TL, om sparrning for-
anleds av arbete eller hinder, ombesorja att sparet kortslutes
manuellt och att hindermaérken satts upp.
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3. Sparrning far inte havas forran TL fatt anmalan om att sparet
(strackan) ater far anvandas for tag. Det ar av tekniska skal
dock tillatet att tillfalligt hava all sparrning pa en station i sam-
band med att en delstrackas spérr haves. Ny sparrning av de
spar som skall vara sparrade skall omgaende goras.

4. Sparrning av stracka skall ske i foljande fall:

— vid A, B- samt C-skydd,

— da tag skall ges tillstand att i stoppstallning passera hu-
vudsignal och ga ut pa strackan,

— vid anmélan om allvarligt fel eller arbete pa spar- eller
kontaktledningsanléaggning,

— nér arbetstag skall framforas pa strackan (dock inte om
samtliga fordon kortsluter sparledningen, enligt § 34:3.)

— nér fordon lamnats kvar pa stracka,

— vid spardisposition, om strackan utgor sdisp yttersta del,

— efter anmalan om missode enligt § 51, dven eventuellt in-
tilliggande spar skall spérras,

— vid utrymning av tag pa strackan,

— da kontaktledningsanlaggningen frankopplats,

— i Ovriga fall da rorelse inte far framforas pa viss stracka.
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§ 15. Motsparskdrning

Pa strackor som éar signalreglerade i bada korriktningarna far
TL anordna motsparskorning utan sérskild order till tag. Sth
enligt hastighetsmérke eller ATC.

TL skall innan tag slapps in pa stracka med enkelsparstrafik
ombesorja att eventuell automatik och magasinering av tagvégar
ej ar aktiverad samt forvissa sig om att strackan ar fri fran tag,
och, om sa kan ske, att samtliga vaxlar ar ratt lagda och i kon-
troll samt att motriktade signaler in mot strackan ar stoppstéllda.

Nar plankorsning/6vergang passeras av tag som framfores pa
motspar skall foraren iakttaga sarskild forsiktighet. Rorelsen
skall kunna stanna fore dvergang. Tag skall stanna framfor plan-
korsning och far inte fortsatta forran forare forvissat sig om att
detta kan ske utan risk.

Pa stracka med tillfallig enkelsparstrafik skall taget framféras
med sth 40, halv siktfart.

Oplanerad motsparskdrning, enstaka tag

Pa strackor dar signalreglering saknas far motsparskorning dga
rum sedan TL

— kontrollerat att inget tag finns pa den berdrda strackan,

— underrattat samtliga forare om atgarden,

— forvissat sig om att annat hinder inte finns,

— sparrat linjen fran motsatt hall.

Om sparrning inte ar mojlig skall YTL eller enkelsparsvakt pa
plats pa den aktuella strackan stoppa annan trafik an det tag
som skall ga pa motspar.
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. Enkelsparstrafik pa NB och DjL

Tillfallig enkelsparstrafik pa stracka utan signalreglering be-
ordras genom sarskild order (S1). Tillfallig enkelsparsdrift som
planerats i forvdg skall anslas pa personalens ordertavlor i
form av S1-order.

Forare skall kvittera S1-order samt tillse att avldsande forare
uppmarksammas pa ordern. Pa tag skall S1 finnas val synlig i
respektive korhytt.

Pa S1-order skall i forekommande fall anges de signaler som
far passeras i “stopp” utan sarskilt tillstand. Pa DjL skall aven
anges om tagstav anvands.

. Innan tillfallig enkelsparstrafik paborjas skall TL ombesorja
att enkelsparsmarken, se § 24 moment 23, sétts upp vid den
berdrda strackans borjan respektive slut.

Tillfallig enkelsparstrafik borjar med forsta tdg pa motspar och
avslutas med sista tag pa motspar. TL skall ombesorja att
enkelsparsmarken tas ned efter avslutad enkelsparstrafik.

Enkelsparsvakt skall finnas vid infart till stracka med
enkelsparstrafik.

. Tagfoljden regleras med tagstav, som skall medfolja tag som
gar in pa strackan. Skall flera tag i samma korriktning ga in pa
strackan skall tagstaven medfolja det sista taget.

Taget far inte passera enkelsparsmarke utan att tagstav med-
fores, eller, om flera tag i foljd skall ga in pa strackan, foraren
kontrollerat att enkelsparsvakten har tagstaven.

Nar taget lamnar stracka med enkelsparstrafik skall féraren
lamna tagstaven till enkelsparsvakten.

Pa DjL skall TOV besluta huruvida tagstav skall anvandas.

Atr 3 2009-02-01
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Motsparskorning i gatuspar

. Motsparskorning i gatuspar skall ske under storsta forsiktighet.

TL skall tillse att:
— sparvagspersonal med signalflagga eller polis 6vervakar
rorelsen,
— stoppa bakomvarande tag.

Anmarkning: Om endast en kort forflyttning behovs far
foraren gora detta efter egen beddmning. TL skall un-
derrattas.

P4 DjL kan TOV i sérskild order ange att motsparskorning pa
angiven stracka ej dvervakas.

§16. Omlaggning av vaxlar och kontroll
av vaxellage

. Véxel mandvreras genom central eller lokal stéllverksmanover,

genom att vaxel l&ggs om manuellt eller genom att vaxel kors upp
(géller endast uppkorbara vaxlar, vilka dessa ar anges i banboken).

Manuell véaxelomlaggning pa annan plats an inom depa och i
gata far, om inte annat anges i banboken, ske endast efter TL
medgivande.

. Den som manuellt ldgger om véxel skall kontrollera att den ena

vaxeltungan sluter val mot den ena ralen och den andra tungan
ar pa tillrackligt avstand fran den andra ralen. Kontrollen skall
goras aven om vaxellaget indikeras i riktningssignal. Om tva
eller flera vaxlar ar sammankopplade skall nddvandig hansyn
till detta tas vid omlaggningen.

Kontroll skall d&ven ske da en rorelse, t. ex. efter riktningsbyte
eller koppling, skall pabdrjas dver en véxel.

. Uppkorbar véxel far inte koras upp om axellasten pa nagon

axel i taget understiger 2 ton.
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8 17. Fordonsrorelsers beteckning

. Sparvagnstag som framfors enligt turlista skall bendmnas med
sitt linje- och turnummer. I de fall turnummer inte finns skall i
stallet rorelsens @andamal och forarens anstéllningsnummer,
namn eller V1 vagnsnummer anvandas.

Exempel:
"Provtag Pettersson”, "Ovningstag Lundstrom”,
"Vagntransport Lindberg” osv.

. Arbetstag benamns i forekommande fall med lokets nummer. |
ovriga fall tilldelas rorelsen ett arbetstagsnummer.

8§ 18. Anvandning av mobiltelefon i
sakerhetstjanst

. Forare av sparvagnstag far, med nedanstaende undantag, inte
anvanda mobiltelefon under korning eller dérrstangning.

. Tagvarnare far inte anvanda mobiltelefon under bevaknings-
uppdraget.

. Forare av arbetstag och provtag samt dvrig personal i saker-
hetstjanst far endast anvanda mobiltelefon da detta ar motive-
rat for uppdragets utforande.

. Bestdmmelsen géller inte om mobiltelefonen behdver anvén-
das for att forebygga eller avvarja fara.
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§ 19. Underrattelser

. All personal &r skyldig att till TL rapportera allt som stor, av-

viker eller paverkar den normala trafiksituationen eller trafikant-
sékerheten.

. Forare skall omgaende meddela TL om han/hon pa grund av

storning maste lamna forarhytten eller om taget beréknas bli
mer &n tre minuter forsenat.

TL bor meddela forare pa tdg om detta bedoms bli mer an tre
minuter forsenat samt orsaken till férseningen.

. Anmélan skall ske omedelbart vid olycka, brand, rokutveck-

ling, personskada, anlaggningsfel som kan hota trafiksékerheten
samt tillbud till sddan handelse. Finns tillgang till radio skall
denna anvéndas.
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2. Marken och signaler
§ 21. Sighalmedels placering m.m.

. Signalmedels placering faststélls av TD i samrad med ber6rda
verksamhetsutOvare och CS. Fasta signalmedel skall normalt
placeras till hoger om sparet. Pa dubbelspar till vanster om
det vénstra sparet och till héger om det hdgra. Om sa bedéms
lampligt kan fast signalmedel placeras pa annan plats. Fasta
signalmedel kan kompletteras med pil eller marke. Endast de
signalmedel och signalbilder som anges i Tri eller i évrigt fast-
stallts av CS far anvandas. De far anvandas endast pa det satt
och for det andamal som ar foreskrivet i Tri.

. Normer for signalers placering anges i sarskild foreskrift fran SL.

. Signalinrattning som tagits ur bruk eller &nnu ej tagits i bruk
markeras med ogiltighetsmérke enligt § 24 moment 14.

. Nar huvudsignal visar ”stopp” skall tag stannas senast vid sig-
nalen om inte slutpunktsmarke (8 24 moment 6) utmaérker en
tidigare stoppunkt.

. Den som upptacker felaktig signalinrattning skall snarast rap-
portera detta till TL. TL skall ombesorija att erforderliga atgar-
der vidtas.

Vid utebliven signalbild (sl&ckt signal) skall TL om mojligt
ombesorja att signal ndrmast fore felaktig signal sparras i
”stopp”, samt underréatta berorda forare om forhallandet.

. Vid sadant arbete eller fel i signalsékerhetsanlaggning, som
medfor att signalinrattning slacks, skall huvudsignaler beldgna
narmast fore de huvudsignaler som ar slackta stéllas till ’stopp”
i bada korriktningarna for aktuellt spar.

Atr 3 2009-02-01

§21

35



§21-22

36

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAG

Vagskydd vid plankorsning

. Vid plankorsning skall marken, vagskyddsanlaggning och be-

vakning finnas i den omfattning som anges i Vagmarkesfor-
ordningen, Banverkets foreskrifter och i Tri.

. Signalering mot banan vid plankorsning med vagskyddsan-

laggning kan ske pa nagot av foljande satt:
— med kollektivtrafiksignal,
— med V-signal,
— genom beroende mellan huvudsignal och vagskyddsan-

R R L
Om V-signal saknas ar huvudsignalen férsedd med vég- |
skyddsberoendemarke enligt § 24 moment 9.

Signal mot taget kravs inte vid vagskyddsanlaggning for gang-
vag.

. Om vagskyddsanlaggning maste tas ur bruk pa grund av arbete

maste TL forst lamna tillstand till detta.

22.Huvudsignaler

. Huvudsignaler galler for alla rorelser och kan visa foljande

signalbilder:

Figur 1a Figur 1b

Betydelse: "Stopp” Betydelse:
"Stopp” darefter "kor varsamt”
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Figur 1c Figur 1d Figur 1e
Betydelse: "Kor”

| huvudsignal, som kan visa mer &n ett gront sken, visas
genom antalet grona sken vilken tdgvag som ar lagd
bortom signalen. Se banbok.

Figur 1Im

("Gront och gult”)
Betydelse: "Kor varsamt, hinder i tagvagen”.

-
N
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
IHuvudsignal for tags infart pa station benamnes infartssignal
|(infsi) och for tdgs utfart utfartssignal (utfsi). Huvudsignal pa
(linjen benamnes blocksignal (blsi). Blocksignal fungerar nor-
Imalt automatiskt genom tags inverkan.

Atr 3 2009-02-01
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8§ 23. Andra ljussignaler an
huvudsignaler
1. Riktningssignal

Riktningssignal sétts upp vid behov. Riktningssignal anger véxelns lage.

Figur 13
Betydelse: Véaxel ligger at det hall pilen visar

2. Formljussignaler/dvargsignaler

Figur 5a Figur 5b Figur 5¢ Figur 5d

Betydelse: Betydelse: "Ro6- Betydelse: Betydelse: "R06-

"Stopp”. relse tillaten, "Rorelse tilla-  relse tillaten,

vaxel ligger i ten, vaxel ligger véaxel ligger i

raksparslage.”.  ivansterlage”.  hogerlage.”.
_________________________________ .
LB Pa LB finns formljussignaler framfor vissa eldriva vaxlay
L______och indikerar_da véxelns lage. _ _ _ _ _ _ ____ _ _ J
DL Pa DjL anvands formljussignaler for att reglera kérning

pa viss banstracka. Se banbok.

I

Figur 5e Figur 5f
Betydelse: Taget ar anmalt till Betydelse: Rorelse tillaten
signalanlaggningen.
TVvB Dvargsignaler reglerar fordonsrorelser till Statens spar-
anlaggning och saknar signalbetydelse for rorelser till Tvar-
banan.
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3. Forsignal

Forsignal satts upp vid behov. Forsignal anger vilken signal-
bild ndsta huvudsignal visar. Om signalbild inte visas i forsig-
nal skall féraren handla som om signalen visar ”vénta stopp”.
Tillstand behovs inte for att passera slackt forsignal.

Figur 4d Figur 4e
("Blinkande gul”) ("Fast gul”)
Betydelse: "Vanta stopp”. Betydelse: "Vanta kor”.

:Plankorsningssignal (V-signal)

. IV-signal anger om végskyddsanlédggning spéarrar vagtrafiken
leller ej. Vagskyddsanlaggning kan, i vissa fall, i stallet kon-
itrolleras i huvudsignal. V-signal galler samtliga fordonsrorelser.
IPa dubbelspar skall V-signal finnas for varje trafikspar.

Vv Vv

Figur 6a Figur 6b
Betydelse: "Stopp”. Betydelse: "Rorelse tilla-
ten”.

:Plankorsningsfbrsignal (V-forsignal)

. \~forsignal satts upp vid behov som forsignal till V-signal da
|V-signal pa grund av t ex kort siktstracka inte kan ses pa broms-
:avsténd fore plankorsningen.

v

I
I
I
| w
I
I
I

Figur 7a Figur 7b
Betydelse: Nasta v-signal visar Betydelse: Nasta v-signal visar
"Stopp”. "Rorelse tillaten”.

Atr 3 2009-02-01
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I LB Kopplingssignal I
I _ _ I
| 6. Kopplingssignal anvands for att meddela forare nér fordon skall
: kopplas till eller fran ett tag. :
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
| Figur 12a Figur 12b |
| Betydelse: "Stopp, koppling Betydelse: "Rorelse tilla- |
: pagar/skall pabdrjas.”. ten”. :
I _ I
| Brosignal |
I _ _ o I
| 7. Brosignal finns vid rérlig bro. |
I I
I I
I I
I - I
| / |
| e |
I I
I Figur 10a Figur 10b I
: Betydelse: "Stopp”. Betydelse: "Rorelse tilla- :
b ten.
DjL Kollektivtrafiksignaler
TvB 8. utdrag ur Vagmarkesforordningen:

448 | kollektivtrafiksignal visas signalbilder i foljande ord-
ning: S - S+vagratt streck - lodratt streck - vagratt streck - S. |
en trafikstyrd signal far pagdende véxling till S avbrytas och
signalen aterga direkt till lodratt streck. | stallet for lodratt streck
far pil anvandas som signalbild. Signalbilderna har den inne-
bord som anges nedan:

40
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§23-24

Figur 14a
Stopp. Signa-
len far inte pas-
seras.

Figur 14b
vaxling till
lodratt &r ome-
delbart fore-
staende. | Ov-
rigt har signa-
len samma
inneb6rd som
S.

Figur 14c
Bilen eller
sparvagnen
far passera
signalen. Pil
anger att for-
don endast far
foras i den rikt-
ning som
framgar av pi-
len.

Figur 14d
Signalen far
inte passeras i
annat fall an da
bilen eller
sparvagnen
hunnit sa langt
fram nar signa-
len vaxlar att
den inte kan
stannas utan
fara.

6] 6 @ O -
e O O e
e © O @

Slackt kollektivtrafiksignal eller blinkande streck far passeras
med varsambhet.

§ 24. Signhalmarken
1. Tillaggsmarke

>

Figur 51

Tillaggsmarke anger att signal eller marke galler for det spar
pilen anger.
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Permanenta hastighetsmarken

2. Hastighetsmarken satts inte upp dar hastighetsbegransningen

géller med stéd av § 37 moment 6 och 7.

A
O

Figur 56a
Betydelse "Storsta tillatna hastighet 40 km/tim”.

Begynnelsemarken anger grans for banstracka dar lagre sth géller.

Plats dar hastighetsbegransningen upphor anges med perma-
nent hastighetsmarke som anger ny sth.

. Tillfallig hastighetsbegransning

|/

Figur 55a Figur 55b
Begynnelsemarke Slutmaéarke
Betydelse "Storsta tillatna has-  Betydelse "Tillfallig hastighets-
tighet 30 km/tim”. Andra hastig- begransning upphor”.

heter kan forekomma.

Tillfalligt hastighetsmarke satts upp 50 m fore arbetsplats/fel-
aktigt stalle. Hastighetsmarke placeras ej vid spar utmed platt-
form.

Strackan mellan begynnelsemérke och slutmérke kallas for
begransningsstracka.
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Slutmarke placeras 50 m efter hastighetsbegransad strécka.
Maérket anger att hastigheten ater far hojas. Avstandet 50 m kan
reduceras efter samrad mellan tsm och SF.

. Orienteringsmarke

Figur 53a

Maérket satts upp for att orientera tagpersonal om stracka med
tillfalligt begrédnsad hastighet. Market skall sattas upp vid
plattformens slut vid trafikplatsen narmast fore stracka med
tillfallig hastighetsbegransning.

.Hindermarke

Figur 57a Figur 57b

Hindermérke anger att banstracka ar avstangd for fordons-
rorelse.

Maérket placeras mitt i sparet. | gatuspar kan vid behov market
placeras bredvid sparet.

Atr 3 2009-02-01
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6. Slutpunktsmarke

Figur

58a
Slutpunktsmarke anger var tag senast skall stannas nar nasta
huvudsignal eller kollektivtrafiksignal visar stopp” och taget
inte far framforas till signalen. Méarket forses med tillaggsmarke
om fler &n en signal finns pa platsen for slutpunktsmarket, se
moment 7.

Aven nar en huvud- eller kollektivtrafiksignal vaxlar
signalbild till "stopp” respektive "S” och tag befinner sig
mellan slutpunktsmarke och den aktuella signalen inne-
bar signalbilden "stopp” for taget.

TvB

. Tillaggsmarke till slutpunktsmarke

u u i_i 1
Ksi || HSI| |7

Figur 58b Figur 58c Figur 58d

Tillaggsmarke sétts upp under slutpunktsmérke pa plats dar fler
an en signal (huvud- eller kollektivtrafiksignal) finns.

Figur 58b utvisar att slutpunktsmérket avser stoppunkt for
kollektivtrafiksignal, figur 58c slutpunkt foér huvudsignal. Fi-
gur 58d att slutpunktsmarket avser bade huvud- och kollektiv-
trafiksignal.

44
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1114 |~

Figur 59a Figur 59b Figur 59e Figur 59f

Hallméarke med gul bakgrund eller gula streck pa plattformen
avser vagnar av upp till c:a 15 m langd. Hallméarke med rod
ram eller réda streck pa plattformen avser vagnar av upp till
c:a 30 m langd.

. Hallmarke

Om hallmarke eller streckmarkering for aktuell taglangd sak-
nas skall taget stannas vid det som férst uppnas av-marke eller
streckmarkering for storre taglangd-marke utan siffror eller ett
brett streck pa plattformskanten.

vagskyddssparledning borjar

V

BORJAR

Figur 78

| Mérket markerar var ringstracka for vagskyddsanlaggning borjar.

L

10.

Signalnummermarke

808

Figur 64a Figur 64c

Signalnummermarke anger signalinrattnings beteckning. Mér-
ket skall kunna avlasas fran forarplats i tag. Fyrkantigt marke
enligt figur 64a utvisar huvudsignal som kan mandvreras fran
stallverk. Runt marke enligt figur 64c utvisar signal med auto-
matisk funktion.
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Huvudsignalmarke

Figur 21a
Betydelse: "Stopp”.

Market ersatter huvudsignal nar sadan saknas.

Tag far passera market endast efter tillstand av TL enligt § 13.

Depagransmarke

DEPAOMRADE

BORJAR

Figur 71a Figur 71b
Vid korning ut fran depa far hastigheten inte hojas forran hela

taget passerat depagransmérket.

Elsparrméarke

Figur 22
Betydelse: Stopp for fordon med uppfalld stromavtagare.

Elsparrmarke markerar var kontaktledning upphor alternativt
ar frankopplad. Mérket sétts ej upp vid stoppbock eller dar
spar eljest slutar.
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Handlaggare
Arne Grundberg, ankn 1888

@

SLM Spv 001/10
Sparvag

Galler fr o m 2010-02-01 - t.v.

Omfattar 1 blad.

SL-2010-00032

Tillagg till Tri Spv § 24 moment 13

§ 24:13a Gult elsparrmarke

Figur 22b
Betydelse:

Fordon med uppfalld stromavtagare far bara passera méarket om foraren for-
sakrat sig om att kontaktledningen ar spanningssatt.

Gult elsparrmérke finns for att markera uppstéllningsomraden dar kontakt-
ledningen normalt &r spanningslos och kan vara jordad.

SL Sékerhet
Bengt Carlsson

Denna sida satts in vid aktuell sida i Tri Spv.

Tilldelning: Samtlig personal i sékerhetstjanst enligt Tri Spv.
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14. Ogiltighetsmarke

Figur 27a /ﬂ\

Figur 27b

Ogiltighetsmarke skall finnas pa huvudsignal som tagits ur bruk
eller &nnu ej tagits i bruk.

15. Vaxel- och sparsparrsklot

Figur 73a
Nar véxelklots gula del ligger uppat ligger véxeln i normal-
lage. Néar den roda delen ligger uppat ligger véaxeln i omlagt
lage.

Gul del pa sparsparrsklot markerar att sparsparren ar avlagd,
rod del att sparsparren hindrar rorelse.

2

Figur 76

Kilometermarke anger avstand fran viss punkt pa banan (se
banboken).
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17. Fritextmarke

Valfri
text

Figur 52
Betydelse: Atgard i enlighet med markets text skall vidtagas.

Market forses med av CS godkand text. Méarket kan anvandas
saval som tillaggsmarke till signalméarke som i form av frista-
ende mérke.

NB  18. Signalgransmarke
TvB

Figur 67

Signalgransmaérke satts upp for att ange slutpunkt pa signal-
stracka efter huvudsignal om den inte slutar med en annan
huvudsignal. Efter signalgransmérket framfors tag pa sikt. Mér-
ket satts ej upp inom depa eller vid depagrans.

Figur 79
Végskyddsberoendemarke anger att beroende finns mellan den

huvudsignal market sitter pa och en eller flera vagskyddsanlagg-
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Ljudsignalmarke

vV 4

Figur 80a Figur 80b

Vid ljudsignalmérke skall signalen "tag kommer” ges. Om maér-
ket ar forsett med tillaggsmarke enligt figur 80b skall signal
ges under tiden 06.00 till 22.00.

Sparhindermarke

T

Figur 83a Figur 83b

Sparhindermarke markerar plats dar snoplogar och andra red-
skap maste lyftas for att undga att skada anordningar i sparet.
Maérket satts inte upp i vaxel eller vid plankorsning med vag-
skyddsanlaggning.

Mérke enligt figur 83a satts upp vid hindrets borjan. Marke for
motsatt korriktning anger var hindret slutar.

Mérke enligt figur 83b markerar kort hinder.
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22. Stoppmarke

Figur 62

Stoppmarke anger plats dar tag skall stanna och darefter fram-
foras med varsamhet till dess att hela taget passerat méarket.

DjL 23. Enkelsparsmarke
NB

.
/

Figur 84a Figur 84b
Begynnelsemarke Slutmaéarke
Betydelse: "Stopp”, invanta tillstand
att passera.

Enkelsparsmarke markerar borjan respektive slut pa stracka
med tillfallig enkelsparstrafik enligt § 15 moment 6. Begynnelse-
marke satts upp vid den vaxel dar strackan med enkelspars-
trafik borjar.

Slutmérke satts upp dar strackan med enkelsparstrafik upphor.
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24|/ Arbetstagsmarke NB

Figur 85
Betydelse: Arbetstag finns p& Nockebybanan. Tag skall framfo-
ras med siktfart aven pa signalreglerad stracka.

Market satts upp vid Alvik nar arbetstag trafikerar Nockeby-
banan.

25. Spardispositionsmarke

¢

»

Figur 86a Figur 86b
Begynnelsemarke Slutmarke
Betydelse: "Stopp invanta Betydelse: "Stopp invanta till-
tillstand fran htsm att passera”. stand fran TL att passera”.

Spardispositionsmarke anger borjan respektive slut pa ban-
stracka med spardisposition. Foreskrifter vid spardisposition

se § 43.
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TAM-marke

Figur 96
Betydelse: Forare skall utvaxla tdganmalan med TL och erhalla

I
I
I
I
I
I
I
I
I
tillstdnd innan market far passeras. I
I
I

TAM-marke satts upp pa huvudsignal som géller for tags fard
in pa stracka med tdganmalan. Symbolen kan &ven vara rund. |

. Elvaxelmarke

Figur 190
Betydelse: Fordonsstyrd vaxel.

Nedkopplingsmarke

Figur 87

Nedkopplingsméarke orienterar om plats dar motorpadrag pa
fordon med uppfalld strémavtagare skall slas ifran. Padrag far
ater goras da samtliga stromavtagare i taget passerat platsen.

Nedkopplingsmarke anvands bl.a. vid sektionsisolator
med isolerad ej spanningssatt mellandel.

Pa DjL anvénds s.k. sektionsisolatorsmarke enligt nedan:
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Strombegransningsmarke

Strombegransningsmarke orienterar
om plats dar motorpadrag pa elek-
triskt drivna fordon skall begrénsas.
Padrag utan restriktioner far ater ske
nar samtliga stromavtagare i taget
passerat platsen for market.

Strombegransningsméarke an-
vands vid sektionsisolator med
spanningssatt mellandel.

Hinderpale

Gul- och rodfargad pale som utmar-
ker den punkt, bortom vilken fordon
inte kan stéllas upp, utan att inkrékta
pa friarummet for parallellt spar, dvs
utan att sta ivagen for rorelser pa in-
tilliggande spar.

Larmtelefon

Larmtelefon &r pa tunnelstracka upp-
satt med upp till 300 m mellanrum.
Som orientering om var larmtelefon
ar uppsatt finns i dess nérhet en
lampa med blatt sken. Larmtelefon,
som ger direktkontakt med TLC,
skall foretradesvis anvandas da
omedelbar kontakt med TL behovs
eller da kontakt ej kan nas pa annat
satt. Uppkoppling till TLC sker au-
tomatiskt da luren lyftes. Sadan upp-
koppling sker med viss fordrojning.
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Sakerhet SLM SPV 001/09
Sparvég

@

Handlaggare

Arne Grundberg, ankn 1888 )
Galler fr o m 2009-10-19 - t.v.

Omfattar 1 blad.

Tillagg till 8 24

Nytt moment i § 24
§ 24 moment 32 ATC-hdjande méarke

A

Figur 191
Betydelse: Fordon far framféras enligt ATC-besked

Tillaggsmarke enligt figur 191 uppsattes pa permanenta hastighetméarken
dar ATC kan visa en hogre sth an det som mérket anger. Fordon far da
framforas enligt ATC-beskedet.

Market har gul bakgrundsfarg.
Sakerhet

Denna sida satts in vid aktuell sida i Tri Spv.

Tilldelning: Samtlig personal i sékerhetstjanst enligt Tri Spv.
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§ 25. Signalering med signalredskap

. Utover handsignalerna i denna paragraf kan polisman ge signal

enligt Vagmarkesforordningen.

Handsignalering sker med ett eller flera av foljande signal-
redskap:

—signalgivarens armar,

—rdd signalflagga,

— handsignallykta eller -lampa.

Signalredskap kan ocksa vara akustiskt t ex visselpipa, signal-
horn eller megafon.

| handsignallykta skall rott, vitt och orange sken kunna visas.
Pa sparvagnstag far en enklare handsignallampa (ficklampa)
ersdtta handsignallykta.

Signaler som ges med signallykta eller-lampa bendmnes "natt-
signaler”, dvriga handsignaler ”dagsignaler”.

. Signal skall ges tydligt. Signalgivaren maste vara placerad sa

att det klart framgar for vem signalen galler. Den som skall ge
signal ansvarar for att signalredskapet fungerar nar det skall
anvandas.

. Signalredskap far aldrig béras sa att oavsiktlig signal ges. |

signallykta eller -lampa far fargat sken bara visas da signal
skall ges med detta sken. Om den som skall lyda en signal
misstanker att det skulle innebéra fara, skall han kontakta signal-
givaren omgaende.

. Nattsignal skall anvandas nér dagsignal inte kan ses tydligt, t. ex. i

marker, skymning, gryning, snoyra, kraftigt regn eller i tat rok. |
tunnel skall nattsignal alltid anvandas. Pa val upplyst plattform
kan dock dagsignal anvandas.
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5.7 Stopp omedelbart”

Figur 21a Figur 21b Figur 21c
Armarna fors Flaggan fors utveck-  Lykta, oavsett
uppstrackta flera lad flera ganger fram skenets farg, fors
ganger fram och ater  och ater i sidled. flera ganger upp
over huvudet. och ned.

Nar “stopp” enligt figur 21a-c ges till forare pa stillastaende
tag betyder signalen att tag inte far foras fran platsen forran ny
signal givits.

6. ” Stopp vid signalgivare”

Figur 22a Figur 22b
Flagga halls utvecklad och Lykta med rott sken halls
stilla. stilla.

”Stopp vid signalgivaren” innebér att fordon skall stannas med
sin framénde vid den som ger signalen.
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7.” Sakta”

Figur 23a Figur 23b
En arm halls strackt rakt Lykta med orange sken
upp. halls stilla.

Nar ”sakta” ges skall hastigheten sénkas sa lange signalen vi-
sas. Nar signaleringen upphor, skall den hastighet rorelsen da
har bibehallas tills ny signal ges eller da hela taget med séker-
het passerat aktuell plats.

Bibehalles signalen enligt figur 23a+b skall tag stanna vid signal-
givaren.

8.” Framat”

Figur 24a Figur 24b
Armen fors i cirkelrorelse. Lykta med vitt sken fors i
cirkelrorelse.

Ges som besked om att rorelse far starta.
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9.” Sakta framat”

Figur 25a Figur 25b
En arm halls uppstrackt Lykta med orange sken fors
samtidigt som den andra I cirkelrorelse.

fors i cirkelrorelse.

Ges som besked om att rorelse far starta.

10.”Back”

Figur 26a Figur 26b
Armen vinklas upprepade Lykta med vitt sken fors
ganger ut och tillbaka. sakta fram och ater i sidled.

Ges som besked om att rorelse far starta.
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11.” Sakta back”

Figur 27a Figur 27b
En arm halls uppstrackt Lykta med orange sken fors
samtidigt som den andra sakta fram och ater i sidled.
upprepade ganger vinklas ut
och tillbaka.

Ges som besked om att rorelse far starta.

12.”Klart”

Figur 28a Figur 28b
Armen halls stilla, vagrat ut Blinkande orange sken.
fran kroppen.
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— "Klart” skall ges till forare som bekraftelse pa att man ar
beredd pa att taget passerar,

— "Klart” kan ocksa anvandas for att visa att viss, tidigare
overenskommen, atgard ar utford,

— "Klart” kan ocksa anvéndas for att fraga om tidigare be-
gard atgard ar utford.

13.”Koppling”

Figur 29a
Handflatorna fors mot varandra i den takt som fordonet narmar
sig den vagn som tillkopplas.

14./[Tagstav NB
DjL
Figur 34
Tagstav anvands enligt § 15 for att reglera tagfoljd vid
enkelsparsdrift.
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§ 26. Ljudsignaler

1. | gatuspar ger fordon i forsta hand signal med ringklocka.

2. ' Tag kommer/Utrym sparet”

Signalen ges av forare for att varna personer i eller i farlig
narhet av spar. Sparet skall omedelbart utrymmas.

. " Se upp/Uppfattat”

Signalen ges som bekraftelse pa att signal fran signalgivare
uppfattats. Signalen kan ocksa ges av forare for att varsko per-
soner i sparets narhet att tag nalkas.

e .,

Signalen kan ges av den som Gvervakar en rorelse som bekraf-
telse pa att den kan sattas i gang. Innan tag séatts i rorelse skall
foraren upprepa signalen.

. . .”Stannaomedelbart”

Signalen ges av den som Overvakar tagrorelse da taget beho-
ver stoppas.

. . . . . "Fara”

(Nodsignal(upprepade korta))
Signalen ges till fordonsrorelse, da denna behover stoppas.

Signaleras fara, skall alla rorelser som uppfattar signalen ome-
delbart stanna. Signalen kan ocksa ges av férare om nod-
bromsning kravs.

. Enlang signal skall vara omkring 2 sekunder lang, en kort cirka

en halv sekund lang.
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§27. Inre signalering

. Inre signalmedel bestar av ringklocka, summer, ljussignaler eller
mekanisk enklangsklocka med vilka signaler kan ges mellan
konduktdr och forare eller mellan konduktorer. Samtliga inre
signalmedel kan férekomma i kombination. Signaler enligt
nedan kan dven ges med visselpipa.

. Klarsignal: Tva signaler med enklangsklocka eller elektrisk
ringklocka.

. Stanna vid nasta hallplats: En signal med enklangsklocka eller
summer.
Da taget startat, men inte lamnat hallplatsomrade, skall
taget omedelbart stannas.

. Ljudsignalernai 8 26 moment 3-6 anvands aven vid inre signa-
lering.
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3.

Fordonsrorelser

§ 31. Sparfordons utrustning m m

lordningstéllande av tag

1. Innan tag tas ut fran depa skall fordonet iordningstallas.
lordningstallande utfors av foraren eller av annan behdrig per-
sonal. Utfors iordningstallandet av annan person &n féraren skall
sarskilt overlamningsforfarande tillampas. Om det vid
iordningstallandet upptacks brister pa ett fordon, far detta inte
tas ut i trafik forran bristen atgardats.

2. Vid iordningstallande av sparvagnstag skall kontroll goras av att:
— taget ar ratt sammansatt och kopplat,
— korhytt ar utrustad med rod signalflagga och hand-

signallykta eller -lampa,

plomberad brandslackare finns,

klarsignalsystemet fungerar pa foreskrivet stt,
trafikantdorrar Oppnas och stangs pa normalt satt,
ljudsignalutrustning och sékerhetsgrepp* fungerar i ledar-
och sluthytt,

radio och hogtalarutrustning* fungerar fran ledar- och slut-
hytt,

sand finns i sandboxar och att sandningsutrustningen fung-
erar pa minst en sida for sadan axel som ar férsedd med
sandningsutrustning,

taget gar att mandvrera fran ledar- och sluthytt,
stralkastare, bakljus och andra yttre signaler fungerar,
ATC-utrustning™ fungerar i ledar- och sluthytt,
plombering finns pa sadan stromstallare, som enligt vagn-
beskrivning skall kontrolleras av foraren,

nodstoppet™ i samtliga korhytter fungerar,

bromsarna fungerar,

taget inte har annan felaktighet, som kan utgora en fara
for trafiksakerheten.

*| forekommande fall
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3. Pa arbetstdg skall vid iordningstallande kontrolleras att:

— arbetstaget ar riktigt sammansatt och kopplat samt att las-
ten &r lampligt placerad och vid behov férankrad,

— tva handsignallyktor, tva roda signalflaggor samt plombe-
rad brandslé&ckare finns,

— ljudsignalutrustning och sakerhetsgrepp fungerar,

radio fungerar,

sand finns i sandboxar och att sandningsutrustningen fung-

erar,

— stralkastare, bakljus och andra yttre signaler fungerar,

— ATC-utrustning, om sadan skall finnas, fungerar,

— bromsarna fungerar,

— tva bromsskor medfoljer varje fordon i taget (séarskild typ
skall anvéandas for gatuspar). Galler ej om arbetstag ut-
gors av sparvagnar eller tvavagsfordon,

— fungerande utrustning for signalering mellan forare och
forarbitrade finns, om sddan kan behovas for att framféra
taget,

— att fordonet uppfyller krav enligt SLF.

4.0m sakerhetsgrepp saknas pa lok eller arbetsfordon skall
forarbitrade eller annan person i sékerhetstjanst medfélja hos
foraren for att vid behov stoppa drivmaskineri och bromsa ta-
get. TD kan efter samrad med CS medge undantag for arbets-
redskap. Sth 20 km/tim.

Bromsprov

5. Innan tag som har tryckluftsbroms far sattas i rorelse skall fo-
raren kontrollera att tillrackligt bromstryck finns.

Fore start skall foraren tillsatta bromsen och genom indikering
eller genom annan kontroll forvissa sig om att bromsen ansétts
och lossar pa normalt sétt.

Vid start fran depa/utgangsplats skall snarast efter det att tag
satts i rorelse (vid omkring 10 km/tim) provbromsning genom-
foras for bedomning av bromsverkan. Kontrollen skall omfatta
saval mekanisk som elektrisk broms.
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Pa fordon med skenbroms skall foraren kontrollera att denna
fungerar.

Innan arbetstag far sattas i rorelse skall kontroll ske av att samt-
liga fordons bromsar anséatts och lossar pa normalt satt.

Om vagn kopplas till efter att bromsprov gjorts skall nytt broms-
prov goras.

Tags sammansattning

. Sparvagnstag far inte vara langre an att hela taget ryms vid
plattform. Tag med storre sammanlagd langd far endast fram-
foras efter sarskilt tillstand av TL.

Vagnar med axellast som understiger 3,5 ton far inte placeras
mellan lok och tung vagn eller vagngrupp. Med ”tung vagn”
avses vagn med storre vagnvikt an 20 ton, med "tung vagn-
grupp” stérre sammanlagd vagnvikt &n 30 ton.

Om en arbetsvagn har mindre axellast &n 2,0 ton skall den pla-
ceras som forsta eller sista fordon i arbetstag.

Tag skall sattas samman sa att foraren har fri sikt framat. Om
fordon maste kopplas framfor fordon varifran tag mandvreras i
arbetstag skall ett forarbitrade, som har fri sikt framat, med-
folja for att ge erforderliga signaler till foraren, se § 33 mo-
ment 8.

Bromsutrustning

. Sparvagn som ar upplaten for trafikanter skall alltid vara ut-
rustad med fungerande driftbroms. Undantag medges vid drag-
ning eller paskjutning till nasta trafikplats, se § 53.

Om driftbromsen stéangs av pa nagon vagn far tagets hastighet
vara hogst 30 km/tim. Ar mindre an halva tagsattet bromsat far
hastigheten inte 6verstiga 20 km/tim. For DjL galler sérskilda
regler.

Pa arbetstag skall bromsledningen vara kopplad genom hela
taget.
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8. Saknas driftbroms eller &r driftbroms overksam pa fordon som

gar forst eller sist i tag skall detta vara bemannat med person
som vid behov kan bromsa fordonet manuellt.

Kan detta inte uppfyllas pa ett enstaka fordon skall detta ga
forst eller sist i arbetstag och kopplingen kompletteras med en
sarskild sakerhetskoppling. Hastigheten far da vara hogst 20
km/tim. Undantag fran kravet pa séakerhetskoppling medges vid
rangering inom depaomrade.

. Néar arbetstag satts samman eller nar arbetstags sammansatt-

ning &ndras skall ny bromsberakning goras.

Tillaten vagnvikt samt hastighet for taget framgar av tabellen
nedan.

Tillaten vagnvikt i arbetstag vid olika lutningsférhallanden
Lutning Tillaten vagnvikt

upp till 42%.  dragfordonets vikt x 3
42-52%0 dragfordonets vikt x 2

”Dragfordonets vikt” avser drivning pa alla axlar.

Bromskraftstabell
Obromsad vagnviktsdel i |Tillaten sth vid lutning
% av tagvikten max 42%o | storre an 42%o

Upp till 25% obromsad vikt | 40 km/tim 30 km/tim
25-50% obromsad vikt 30 km/tim 20 km/tim
Over 50% obromsad vikt | ej tillatet ej tillatet

Vid rangering av arbetstag inom depaomrade far taget bromsas
med endast lokets broms.

Yttre belysning

. Tag skall visa ett eller flera fasta vita sken framat och ett eller

flera fasta roda sken bakat. Vid rangering av arbetstag kréavs
belysning endast pa loket.
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Saknas stralkastare (belysning) helt framat skall felet snarast
avhjalpas. Kan detta inte ske skall taget tas ur trafik pa lamplig
plats. | morker och vid daliga siktforhallanden skall forsiktig-
het iakttagas.

Tagdel som skjutes framfor lok (sparvagn) skall vid daliga ljus-
forhallanden vara forsedd med vitt sken framat.

Saknas bakljus helt skall felet snarast atgardas. Tag far framfo-
ras till lamplig plats. Pa sparvagnstag skall sluthyttens belys-
ning liksom skylt- och kupébelysning héllas tand.

Klarsignalutrustning

Tag i trafik skall vara forsett med fungerande klarsignal-
utrustning. Vid felaktig utrustning se § 32 moment 10. Klarsignal-
systemet indelas enligt foljande:

— Automatiskt dorrsignalsystem: Klarsignalen tands auto-
matiskt vid forarplatsen da samtliga trafikantdorrar i taget
ar stangda, och slocknar om nagon dorr 6ppnas.

— Annat system enligt vagnbeskrivning.

Radio och hdgtalarutrustning

Tag i trafik skall vara forsett med fungerande hogtalarutrustning.
Forare skall informera trafikanter enligt sarskild instruktion.
Vid trafikstorning skall foraren kontinuerligt halla trafikante-
rna informerade. Pa DjL galler sarskilda regler.

Om hdégtalarutrustningen ar bristfallig eller helt ur funktion skall
TL meddelas. Taget far fortsatta i trafik om TL beslutar detta.

Tag skall vara utrustat med tagradio i de korhytter som skall anvan-
das for korning. Tag med felaktig radio skall snarast bytas ut.

Tagradio far undantagsvis ersattas genom att foraren utrustas
med barbar kommunikationsradio eller mobiltelefon.
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ATC-utrustning

Fordon skall vara utrustat med ATC i den omfattning CS beslu-
tar. | férarhytt som ar utrustad med ATC och varifran taget ma-
novreras skall ATC vara inkopplad och plomberad. Vid byte
av korande skall foraren kontrollera att ATC ar verksam. Un-
dantag medges inom depaomrade.

Villkor for fordons framfdérande

Innan nytt eller vasentligt ombyggt fordon tas i drift, skall det
godkénnas av SL. Andra fordon an arbetsredskap skall vara
godkanda aven av Jarnvégsstyrelsen. Fordon skall uppfylla krav
enligt SLF.

Besiktning i samband med periodisk kontroll av fordon utfors
av verksamhetsutovaren.

Fordon med storre axellast an 12 ton eller som 6verskrider
gallande lastprofil far inte trafikera SL sparvégar utan sarskilt
tillstand av TD.

Annat fordon an sparvagn som med séakerhet kortsluter spar-
ledning skall vara forsett med en sérskild méarkning som anger

detta, se figur 95.

Figur 95
Betydelse:Fordon som med sékerhet kortsluter sparledning.
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§ 32. Atgarder under gang

. Foraren ansvarar for tagets sdkra framforande. Foraren skall
under gang ge akt pa saval tdg som bana, yttre och inre
indikeringar och signaler och anpassa korningen efter radande
forhallanden samt vad trafiksakerheten kréaver. Foraren far e
agna sig at nagonting som kan avleda uppmarksamheten eller
anvanda utrustning som kan avskarma syn- eller horselintryck.

Forare bor om mojligt ge akt pa andra tag och omedelbart med-
dela iakttagna oregelmassigheter till TL eller personal pa det
andra taget.

Upptécker annan personal felaktighet pa tag eller bana, skall
detta anmalas till TL eller foraren.

. Forare skall halla sa stort avstand till framforvarande tag eller an-
nat fordon i sparet att han kan stanna sitt tag utan att ssmmanstota.

Vid korning pa signalreglerad banstracka skall hastigheten an-
passas sa att rorelsen kan stannas framfor nasta signal, som kan
visa ’stopp”. Detta galler ej om signalinrattningen ar forsignale-
rad i ATC eller med optisk forsignal.

Vid kérning pa icke signalreglerad banstracka skall foraren
kunna stanna taget pa den stracka som kan overblickas (sikt-
fart). Véaxellagen skall kontrolleras, jamfor § 16.

. Korning skall alltid ske sa att onddiga ryck undviks.

. Sarskild hansyn skall tas till forhallanden som kan paverka
bromsformagan, t.ex. lI6vhalka. Nar risk for halka foreligger,
bor sandning ske redan strax innan bromsning pabdrjas, for att
forebyggasslirning.

Pa fordon utrustade med blockbroms som verkar direkt mot
hjulens I6pytor skall s.k. puts-/snébroms anvéndas da risk for
sndanhopning foreligger.

Vid fara skall sandning och/eller skenbroms anvéndas for att
forbattra bromsverkan.
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Finns risk for slirning eller fastboromsning av hjul, skall fora-
ren anpassa korningen efter detta och styra padrag och broms-
ning efter forhallandena.

. Vid kérning pa TvB, NB samt DjL galler, utéver Tri foreskrif-

ter, dven Trafikforordningen, se bilaga 7.

. Upptacker forare att fel tagvag lagts for taget skall taget stannas

och TL underrattas. Upptacker eller befarar forare att tag av
misstag forts forbi stoppsignal utan tillstand eller forts in pa
fel tagvag, skall taget genast stannas och TL underréttas.

.Om fel som har betydelse for tagets sakra framférande upp-

tacks skall taget stannas och TL underrattas. Kan felet inte av-
hjdlpas skall TL kontaktas for vidare atgéarder.

Om foraren marker att tagets bromskraft dr vasentligt samre an
normalt skall taget stoppas snarast mojligt och orsaken till fe-
let understkas och om majligt atgardas.

. Om kontaktledningen blir spanningslos skall tag i rorelse ge-

nast stannas. Kan foraren 6verblicka att strackan fram till nasta
trafikplats ar fri far taget fortsatta dit om inte nagot annat for-
hallande hindrar detta.

Om onormala rérelser i kontaktledningen iakttages eller om
ledningen synes vara skadad skall tget stannas omedelbart.

Kan tag med manuell parkeringsbroms inte foras vidare pa grund
av stromldshet skall, om spanningen inte terkommit inom 10
minuter, samtliga parkeringsbromsar ansattas.

Spanningslos kontaktledning kan bero pa att TL raddnings-
frankopplat ledningen for att stoppa tag pa grund av fara.

Spanningsloshet kan ocksa bero pa att stromavtagare
eller kontaktledning ar skadad. Om forare véljer att rulla
till nasta trafikplats, maste foraren ge akt pa kontakt-
ledningen. Spanningsloshet kan aven orsakas av att
vagnen ar isolerad fran sparet och darmed livsfarlig att
vidrora, se 8 51 moment 1.
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. Da forare lamnar korhytten skall taget vara fastbromsat.

Lamnar foraren taget sa att han inte kan kontrollera om obeho-

riga tar sig in i taget skall dorrar till kérhytten vara stangda och -

lasta och kérnyckel avlagsnas.

Sparvagnstag far inte framforas i trafik om klarsignalutrust-
ningen inte fungerar. Slocknar klarsignal eller tdnds kontrasignal
till denna innebar detta for

a) stillastaende tag:  “'stopp”,

b) tag i rorelse: full driftoroms”.

Om klarsignallampan &r felaktig far taget tillfalligt fortsatta i
trafik om kontrasignal &r i funktion och TL l&mnat medgivande.

Saknas saval klarsignal- som kontrasignal far taget fortsatta
till andhallplats/slutstation om foraren kan kontrollera att samt-
liga dorrar ar stangda. Sadan kontroll skall ske efter varje till-
falle da dorrarna oppnats eller frilagts for Gppning.

Om taget har konduktdr kan denne anmodas utfora kontrollen
och déarefter ge signalen “klart” till foraren om ddrrarna ar
stangda. "Klart” kan i detta fall ocksa ges muntligt.

| tdg som har flera vagnar skall vagn vars dorrar inte kan 6ver-
vakas av tagpersonalen utrymmas och lasas.

El- eller tryckluftmandvrerade dorrar skall hallas stangda un-
der gang. Manuellt mandvrerad trafikantdorr eller grind skall
under gang ha skyddskedja upphangd som spéarrar 6ppningen,
om daérren eller grinden inte halls stangd. Trafikantdorrar och grin-
dar mot métande tag skall alltid hallas stangda och om majligt Iasta.

Tag, som saknar automatiskt dorrsignalsystem, far tillfalligtvis
framforas med felaktig klarsignal under forutséttning att nod-
signalen fungerar. Klarsignalering sker da genom att signalen ’Klart”
visas eller ges muntligt. Taget far ga i trafik tills tagbyte kan ske.

Vid fel pa klarsignalutrustningen skall nédsignalens funktion
kontrolleras, skulle nodsignalen visa sig vara felaktig far en-
dast kérvagnen medféra trafikanter. Taget far i sadant fall ga i
trafik langst till andhallplats.
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Plankorsning

TvB

11.

Ar en kollektivtrafiksignalanlaggning ur funktion, far tag pas-
sera korsningen med varsamhet, sth 15 km/tim.

TL skall snarast underrattas om att kollektivtrafiksignal-
anlaggningen inte fungerar normalt.

72

13.

14.

. Visar signalinrattning med beroende av vagskyddsanlaggning!

"stopp” skall taget stannas framfor vagen. Korsningen far pas-|
seras om foraren kan se att inget hinder finns. Ar signalin-|
rattningen en huvudsignal skall medgivande att passera denna!
forst fas av TL. Vid behov skall "Tag kommer” ges innan taget,
korsar vagen. TL skall snarast underrattas om att vagskydds-|
anlaggningen inte fungerar normalt. :

TL skall orderge tagen om felaktig vagskyddsanlaggning samt:
ombesorja att korsningen bevakas av vagvakt snarast mojligt. |

I
Om forare har fatt order att en vagskyddsanlaggning &r felaktigl
men att bevakning ordnats, skall foraren kontrollera att bevaka-|
ren finns pa plats. Om vagvakt stoppar vagtrafiken far rdrelsen:
passera plankorsningen med hogst 40 km/tim. |

Ser forare ingen vakt, eller har bevakning inte anordnats, skalll
rérelsen stanna framfor plankorsningen. Rorelsen far fortsattal
sedan foraren konstaterat att inget hinder finns. "Tag kommer”:
skall ges upprepade ganger. |

I
Arbetstag skall alltid kunna stannas framfor plankorsning med:
vagskyddsanlaggning oavsett om vagskyddsanlaggningen fung-|
erar eller ej. Detta galler dock inte om arbetstaget med saker-:

het kortsluter sparledningen. |

. Om forare upptacker att varningssignal vid 6vergang inte fung-

erar skall ”"Tag kommer” vid behov ges. Taget skall stoppas
om situationen kraver det.

TL skall underrattas om felet.
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r—-————--—-—_—_—_—_—_—_—_——————— ——— —— ———

|Brosignal

:Visar brosignal ”stopp” eller ar slackt skall tag stannas och TL
junderrattas.

Ankomst till trafikplats

Nar sparvagnstag ankommer till trafikplats skall taget stannas
vid aktuellt hallméarke eller, om uppehallet inte beror pa trafi-
kantutbyte, fore huvudsignal eller slutpunktsmérke till denna
om signalen visar ”stopp”. Saknas marke eller annan marke-
ring skall tagets framre &nde stannas vid plattformens bortre
ande, i korriktningen raknat.

Darrarna far oppnas eller frildggas forst sedan taget stannat.
Foraren skall kontrollera att samtliga dorrar befinner sig vid
plattform innan de Oppnas eller frilagges. Dorrarna far dock
Oppnas mot trottoar/refug vid kérning i gatuspar. Maste dorrar
Oppnas pa annan plats skall detta ske i samrad med TL. Dor-
rarna far i detta fall 6ppnas eller frilaggas forst sedan foraren
varnat trafikanterna, t ex genom hogtalarutrop.

Om uppehall for trafikantutbyte inte ar nddvandigt far taget fort-
sétta utan att forst stanna.

Storsta tillatna hastighet da plattform passeras ar 40 km/tim.

Avgang fran trafikplats

. Innan tag far starta fran trafikplats skall foraren i férekommande

fall kontrollera

— attavgangstiden ar inne,

— att huvudsignal som galler for taget visar signalbild som
tillater korning,

— att kortillstand erhallits, om sadant kravs,

— om foraren inte kan éverblicka hela taget skall konduktor
bista foraren med kontrollen och da av- och pastigning
avslutats ge signalen “’klart”,

— att sedan av- och pastigning bedémts vara avslutad, stanga
dorrarna,
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— att dorrstangningen inte orsakat nagon sarskild reaktion
bland trafikanterna pa plattformen utmed tagets sida. Denna
kontroll far ske med hjalp av spegel eller konduktor,

— att klarsignal erhallits.

Vid hallplats aligger det foraren respektive trafikbitraden att
halla uppsikt 6ver trafikantvaxlingen vid tagets dorrar samt att
svara for manovrering av dessa. Ansvarsfordelningen hérvid-
lag bestdms i foreskrift eller order. Om inte annat stadgas gal-
ler att foraren ansvarar for samtliga dorrar i taget.

Forare far inte satta tag i rorelse forran eventuell av- och pa-
stigning hunnit ske och klarsignal erhallits.

Trafikbitrade far inte avge klarsignal forran eventuell av- och
pastigning hunnit ske och, i forekommande fall, klarsignal er-
hallits fran efterfoljande vagn.

Foraren skall efter dorrstdngning noggrant kontrollera att inte
person eller foremal klamts fast i de dorrar foraren mandvre-
rar.

Omedelbart innan taget satts i rorelse skall foraren fran forar-
platsen kontrollera att ingen ytterligare av- eller pastigning
synes ha paborjats.

Tag, som saknar automatiskt dorrsignalsystem, far inte startas
inom hallplatsomrade och inte heller passera hallplats utan up-
pehall, forran klarsignal erhallits fran trafikbitraden.

Om hinder for tags avgang upptacks skall stoppsignal omedel-
bart avges till foraren.

Kan foraren inte med sékerhet avgOra om trafikantutbytet ar
avslutat, skall trafikanterna varnas genom hogtalarutrop innan
dorrarna stangs.

Om foraren inte kan 6verblicka hela tagsidan i tagets backspe-
gel, far trafikspegel/ITV anvandas. Ar trafikspegel/ITV ur funk-
tion och taget saknar konduktér som kan bista féraren far fora-
ren stanga dorrarna med iakttagande av sarskild forsiktighet.
Hogtalarutrop skall goras innan dorrarna stangs.
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Trafikspegel som upptécks vara ur funktion skall genast fel-
anmalas till TL.

Extratag skall innan fard fran depaomrade, uppstallningsspar
eller andstation startas ha fatt starttillstand av TL.

Avlamning av tag

Pa plats dar sparvagnstag skall tas ur trafik skall féraren om-
besorja kontroll av att samtliga trafikanter lamnat taget.

Sedan tag inkommit i depa skall fordonen avlamnas pa ratt plats.
Foraren skall tillampa de inom depan gallande reglerna for
uppstallning av fordonen.

Om inget annat angivits skall taget avaktiveras.

Fard genom véxelkurva

| vaxelkurva far hastigheten vara hogst 25 km/tim om inte annat
hastighetsbesked lamnas i ATC eller genom skyltning.

Atgarder pa vissa platser pa DjL

Motvaxel, som kan leda mot intilliggande spar, far inte passe-
ras vid samtidigt mote med tag pa detta spar eller tungt vag-
fordon som framfors i detta.

Forare av tag pa vag ut fran hallplats skall, om hans vag skars
av tag pa vag in mot hallplats, lamna foretrade at detta tag.

Om ej annat framgar av tri eller av foreskrift i linjeboken skall
foretrade lamnas at tdg som kommer fran hoger. | korsning dar
vajnings- eller stopplikt géller enligt lokal trafikforeskrift skall
I stallet denna iakttagas.

Tag far ej utan tvingande skal foras narmare framforvarande
tag an tva meter.
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§ 33. Tags bemanning m.m.

. Tag skall framforas av godkand forare. Undantag harifran med-

ges vid utbildning, nér trafikutbildare, handledare, lots eller
néar annan av CS godkand person ansvarar for sdkerheten och
overvakar den som mandvrerar taget. Sadan korning ar tillaten
endast om vederborande uppnatt en alder av 18 ar.

. Foraren ar alltid ansvarig for tagets sakra framforande. Da TL

i yttre tjanst medféljer ansvarar denne for de atgarder som en-
ligt Tri aligger TL i yttre tjanst.

. Den som mandvrerar tag pa TvB, NB samt DjL (sparvagnstag

eller arbetstag) skall inneha enligt Trafikférordningen géllande
korkort for bil. Detta krav galler vid all korning, dven 6vnings-
korning.

. Tag i trafik skall vara bemannat med konduktor, om sakerhets-

grepp saknas i korvagnen; i varje vagn dar sa erfordras for
dorrmandvrering. Vagn utan automatiskt dorrsignalsystem, som
ar upplaten for trafikanter, skall vara bemannad med trafik-
bitréade. Inget hindrar att trafikbitrade samtidigt tjanstgér som
konduktor.

.Rétt att fardas i hytt varifran tdget mandvreras eller déar

forarbitrade haller uppsikt framat, har for fullgérande av sin
tjanst personal med behdrighetskort samt JVS. Behorigheten
skall styrkas med behdorighetskort utfardat av SL S eller TOV
och vid behov legitimation/tjanstekort.

Tillfalligt medgivande att fardas i forarhytt pa tag utfardas av
CSeller TOV. | bradskande fall far sddant medgivande lamnas
av TL. Om TL ger medgivande skall detta, inklusive orsaken,
journalforas.

| arbetstags forarhytt far personal medfélja om annat utrymme saknas.

Hos foraren far inte fler personer vistas dn denne kan medge
med hansyn till utrymmet.
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Vid fard hos forare eller forarbitrade far denne inte storas av
ovidkommande samtal eller dylikt eller alaggas uppgifter som
kan stora koncentrationen.

. Vid personalbyte skall den tilltradande personalen hos den av-
gaende forvissa sig om huruvida nagra sarskilda forhallanden
foreligger som kan ha betydelse for tagets sakra framforande.
Den tilltradande skall ocksa forvissa sig om tagets langd.

Den avgaende personalen skall utan anmaning lamna informa-
tion enligt ovan.

Annan avlosning an enligt tjanstgoringslista skall omgaende
meddelas till TOV arbetsledning.

. Uniformerad tagpersonal eller pa annat séatt tjanstekladd per-
sonal far fardas i obemannad hytt vid resa.

. Arbetstag skall sattas samman sa att fri sikt framat éver fordon
inklusive last erhalles i aktuell korriktning. Om fordon skall
framforas framfor lok far lasthjden inte vara hogre an att fora-
ren fran sin placering kan se sparet 25 m framfor framsta for-
don.

Kan fri sikt inte erhallas, skall forarbitrade, som har fri sikt
framat, finnas for att ge erforderliga signaler till foraren. Mel-
lan forare och forarbitrade skall sakert samband finnas i form
av radio eller tradforbindelse. I annat fall skall fri sikt finnas
for handsignalering mellan forare och forarbitrade. Forarbitrade
skall ha mojlighet att bromsa arbetstaget.

Vid skjutning enligt detta moment i gatuspar, vid plankorsning
eller plattformsovergang maste forarbitradet ga framfor
arbetstaget och varna andra trafikanter med signalflagga.
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§ 34. Fard med arbetstag

1. Innan fard med arbetstag borjar skall tillstand for farden begéaras

av TL. Foraren skall uppge
— anstallningsnummer och/eller namn,
— fordonstyp och nummer,
— vilken linjestracka, begransad av trafikplatser, taget skall g4,
— beréknad tid for farden,
— om taget kortsluter sparledningen med sakerhet eller gj,
— om taget skall gora uppehall under farden.

Uppgifterna skall journalféras pa TLC.

. TL skall i forekommande fall lagga tagvag for arbetstaget. Om

taget inte med sékerhet kortsluter sparledningen skall strackan
sparras. Sparrningen far havas forst sedan foraren meddelat
TL att taget i sin helhet passerat en annan éverenskommen huvud-
signal, men forst sedan ny sparrning gjorts av aktuell strécka.

Kan stracka inte sparras, skall arbetstag som inte kortsluter
sparledningen skyddas med A-skydd. Pa NB ersétter arbetstags-
mérke enligt § 24 moment 24 kravet pa sparrning.

Detta moment tillampas inte vid arbetstags fard i gatuspar.

. Arbetstag dar minst loket med sakerhet kortsluter sparledningen

far framforas utan att sparrning av strackan kravs. | samband
med att taget passerar vaxlar maste TL dock férvissa sig om att
vaxlar inte kan laggas om manuellt eller genom automatisk tag-
vagslaggning forran foraren lamnat besked om att taget i sin
helhet passerat véxlarna.

. Nér villkoren for fard ar uppfyllda lamnar TL starttillstand.

Starttillstand innebar aldrig samtidigt tillstand att passera
huvudsignal i ’stopp”.

Om tvavagsfordon skall foras pa eller av sparet skall A-skydd
anordnas pa bade berort och narmast intilliggande spar under
den tid som krévs fér denna mandover.
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Arbetstag pa Nockebybanan

. Om arbetstag skall fardas pa Nockebybanan skall féraren pa

narmast efterfoljande sparvagnstag ges order om detta.

Arbetstagsmarke enligt 8§ 24 moment 24 skall sattas upp vid
Alvik, detta kravs dock ej vid sdisp.

Momentet behover inte uppfyllas om arbetstadg inkommit till
depa eller forts undan till uppstallningsspar innan nésta
sparvagnstag lamnat Alvik.

Om arbetstag stannas sa att det ej kan uppfattas pa 200 m av-
stand skall féraren ombesorja att en signalgivare genast beger
sig till 150 m avstand bakom taget for att vid behov visa ”’stopp”
som varning till annalkande tdg. Undantag medges vid A-skydd
och sdisp samt vid hallplats.

. Da arbetstag stannas pa annan plats &n trafikplats skall i fore-

kommande fall roterande varningsljus tandas.

. Ndr arbetstag natt fardens mal skall foraren meddela detta till

TL om inte annat Overenskommits.

. Om arbetstag skall foras in pa stracka med A-skydd skall sam-

rad ske mellan forare och tsm for arbetet. TL skall forvissa sig
om att samrad skett innan starttillstand for farden far lamnas.

. Starttillstand far lamnas till flera arbetstag pa samma banstréacka.

Innan TL far lamna starttillstand for nasta arbetstag skall han
forvissa sig om att forarna haft samrad med varandra. Start-
tillstandet skall innehalla uppgift om att annat arbetstag finns
pa strackan.

Nar arbetstag inkommit i depa eller stallts upp pa uppstallnings-
spar skall TL omedelbart underréttas om detta. | forekommande
fall skall depaarbetsledning underrattas om uppstallningen.

Inom sdisp framfors arbetstag enligt regler i § 43.
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8§ 35. Rorelse mot viss fardriktning

1. Etttag anses rora sig mot normal fardriktning nar taget tillfalligt gar

I motsatt riktning mot den for rorelsen bestamda korriktningen.

Om tag skall foras mot normal fardriktning far detta ske an-
tingen genom att taget backas eller genom att foraren byter kor-
ande. Vid sadan rorelse far hastigheten vara hogst 20 km/tim
om foraren finns i rorelsens ledarhytt eller om signalgivare
finns placerad i omedelbar anslutning till taget for att kunna ge
signaler till foraren (backning, se mom 3).

. Pa stracka med A-skydd eller sdisp far rorelse mot normal fard-

riktning ske enligt mom 1 enligt 6verenskommelse med tsm/htsm.

Backning

. Backning utan signalgivare far ske hogst 2 m, dock aldrig i

gatuspar eller ut i plan- eller gangvégskorsning.
Backning i véxel skall ske med storsta forsiktighet.

Da fordon pa DjL, som saknar korutrustning i bakre anden be-
hover backas skall trafikbitrade leda rorelsen.

Backning inom depaomrade, se § 39.

Andring av korriktning

. Rorelse i den nya korriktningen far endast paborjas efter till-

stand fran TL. Om foraren ser att narmaste huvudsignal visar
"kor” for den nya korriktningen och att sparet ar hinderfritt, kravs
dock tillstand bara om det finns véxlar fore signalen. TL skall
ombesdrja behovlig sparrning innan sadant tillstand lamnas.

Fordon, som stannat 6ver en aterfjadrande vaxel som korts upp,
far aldrig byta korriktning.

Pa icke signalreglerad banstracka skall reglerna for
motsparskorning (8§ 15) tillampas. Foéraren skall man6v-
rera taget fran ledarhytten i rérelseriktningen. | gatuspar,
se § 15 moment 9.
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§ 36. Uppstéallning av fordon

. Fordon far stallas upp inom depaomrade och pa uppstallnings-
spar utan sarskilt tillstdnd av TL, dock skall depaarbetsledning
underrattas enligt lokala bestammelser.

Uppstéllda fordon skall vara sakrade mot rullning.

. Skall fordon stallas upp pa trafikspar skall foraren

- inhdmta TL tillstand till uppstallning,

- tillse att samtliga fordon star hinderfritt fran angrans-
ande spar,

- tillse att varje fordon som inte ar utrustat med verk-
sam inverterad broms ar parkeringsbromsat eller for-
stangt med bromsskor at bada hallen.

Séarskilt tillstand for uppstallning krévs inte nar uppstallningen
sker enligt forutsattningarna for gallande turlista.

. Fordon som inte &r utrustat med verksam inverterad broms far
ldmnas obevakat hdogst 10 minuter om fordonet endast ar drift-
bromsat. Kornyckel skall medtagas och samtliga forarhytter
lasas.

Overstiger uppstallningstiden 10 minuter skall parkerings-
bromsen tillséttas pa samtliga fordon. Foraren skall i forekom-
mande fall kontrollera att bromsblocken med kraft ligger an
mot hjulens 16pytor.

Vid vissa dndstationer kan uppstallningstiden utstréckas till 20
minuter, se banbok.
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§ 37. Sparfordons hastighet

1. Den hastighet sparfordon far framféras med &r beroende av
- banstrackans sth,
- fordonens sth,
- bromsférmagan,
- ATC-besked,
- eventuella hastighetsnedsattningar,
- tagets sammansattning,
- vad Trafikférordningen stadgar.

2. Banstrackas sth bestams av TD.

Banstracka, dar hastigheten ar lagre &n banans sth, skall vara
utmarkt med hastighetsmarken enligt § 24 moment 2.

3. Behover hastigheten tillfalligt begréansas under banans normala sth
skall TL underrattas samt tillfélliga hastighetsmarken sattas upp
enligt 8 24 moment 3 och orienteringsméarken enligt 8 24 moment 4.
TL skall féra anteckningar om tillfalliga hastighetsnedsattningar.

Hastighetsmarken skall séttas upp pa bada sidor om den be-
rorda strackan enligt moment 8.

4. Om hastighetsbegrénsning behdvs trots att mérken inte hunnit sattas
upp skall hastighetsbegrénsningens borjan och slut positions-
bestdmmas i order genom platser angivna i linjebeskrivningen.

5. Nér tillfallig hastighetsbegransning upphor att gélla skall SF un-
derratta TL och ombes0rja att uppsatta hastighetsmarken tas ned.

6. Foljande hastighetsgranser galler om l&gre hastighet inte anges
genom hastighetsmarke, annan signal eller omsténdighet:

Sparvagnstag med ATC...................... enligt ATC-besked
Sparvagnstag utan ATC........cccoceeveverennane. hogst 50*
ATDEESTA. ..o, hogst 40*

*P3 icke signalreglerad stracka med siktfart.
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. Utdver mom 6 géller foljande hastighetsbestdmmelser, om inte
annat anges i banboken:

§ 37

b) Vid uppkdrning av aterfjadrande vaxel................ 40
c) Efter passerande av signal i ”stopp” eller ’stopp,
kor varsamt™................... halv siktfart, dock hdgst 40
d) Efter passerande av signal i ”stopp” med kénd
felanledning..........cccooovvvinnen, siktfart, dock hogst 40
e) Vid enkelsparstrafik pa ej signalreglerad strécka
....................................... halv siktfart, dock hogst 40
f)  Vid passerande av plattform ..........ccccoevirinne 40
o) Vidbevakad felaKtig vagskyddsanlaggning....._ 40 LB,
h)  KOrning pa Provspar.........cccceceeeeeerereevsrerernsnenens 40
1) _Vid avsaknad av ljudsignal. ....c.ooewveicsiseis 30 .
))__Vidvaxling..................halv siktfart, dock hogst 30 LB,
K) Vid fel pa sakerhetsgrepp.....cooecevevereeveierenaens 30
1) Vid korning i medvéxel i gatuspar....................... 30 G
m) Vid fard i véxelkurva, om inte annat
anges i ATC eller genom skyltning..........c.c......... 25
n) Vidkorning fran annan hytt &n ledarhytt............... 20
0) Vid dragning/paskjutning av felaktig tagdel......... 20
P)  Vid backning........cccccoviveiiiiiiieee e 20
q) Vid korning med arbetsredskap utan
SAKEINETSOIEPP . veeeeitriee ettt 20
r) Vid korning i motvaxel i gatuspar........................ 20 G
5)  Vid passerande av plankorsning med felaktig TvB
kollektivtrafiksignalanlaggning...........cccccevvennne 15
t)  Inom depaomrade........... halv siktfart, dock hogst 15
u) Korning pa skadat, ej besiktigat sparavsnitt....... 15
V) Vid kraftig hjulskada............c.ccccoovvveiiiiniinnnn, 10
X) Vid passerande av skymd punkt i depg, t.ex. hallport 5
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. a) Hastighetsmarke for tillfallig hastighetsbegransning skall sat-
tas upp 50 meter fore den plats som kréver sankt hastighet.
Slutmarke skall sitta 50 meter bortom platsen. Orienterings-
marke satts upp vid plattformens slut pa trafikplatsen narmast
fore hastighetsbegransningen.

Hastighetsbegransad plats Trafikplats
Il I =
Trafikplats ' 50m ‘ ¢ 50m >

b) Pa dubbelsparig stracka placeras marke for vansterspar till
vanster om detta.

— == ES— -
I “Som “Som l

c) Om en begransning géller endast pa en viss vag
anges detta med en tillaggspil.

— zm==
I - M

50m

§ 38. Koppling

1. Vid koppling far endast den ena tagdelen vara i rorelse. Stilla-

staende tagdel skall vara driftbromsad eller parkeringsbromsad.

2. De fordon som ér i rorelse skall mandvreras fran ledarhytten.

Om detta inte ar mojligt skall kopplingsrorelse 6vervakas av
signalgivare. Fordonet skall stannas omkring 2 m fran den stil-
lastaende tagdelen for kontroll av att kopplen star i ratt lage.
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Sker tillkoppling 6ver véxel maste kontroll ske av att denna
ligger i ratt lage. Koppling mot fordon vid stangd vagnhalls-
port far endast ske om avstandet mellan fordon och port ar
tillrackligt stort. Rader tveksamhet skall porten 6ppnas.

. Efter att fordon kopplats till skall den som utfort tillkopplingen
kontrollera att kopplingen ar ratt genomférd. Innan taget far
fortsatta skall kontroll gbras av att broms och klar-
signalutrustning fungerar genom hela taget.

. Vid frankoppling skall den tagdel som skall kopplas fran vara
sékrad mot rullning.

§ 39. Rorelse inom depa. Vaxling pa LB

. Pa fordon med forarhytt i bada andar betraktas den dande dar
foraren sitter som fordonets framande. Om foraren befinner sig
i en annan forarhytt an andhytt, betraktas det hall som férarhytten
ar riktad at som fordonsséttets framande.

Pa enhyttslok utmarks bakanden med rétt sken.

Nar ett signalgivare onskar att en rorelse skall ske med fram-
anden forst i fardriktningen visas signalen "framat”. Skall ro-
relsen ske i motsatt riktning visas ”back”.

. Rangering och véxling leds av forare eller, om signalgivare
finns, av denne. Den som leder rangeringen (véaxlingen) svarar
for att denna kan sattas i gang utan risk. I de fall foraren har fri
sikt i rorelseriktningen svarar denne for kontroll av vaxelldgen
och hinderfrihet &ven om signalgivare finns.

. Vid rorelse inom depaomrade skall foretrade lamnas at tdg som
gar fran trafikspar i korriktning mot depdomradet.

. Vid rangering far taget bromsas med endast lokets broms om

tdgbromsen inte kan inkopplas. Atgarder maste vidtas sé att
fordon som ldmnas uppstallda inte kommer i rorelse.
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Korning pa provspar

. Provkorning far 4ga rum pa ett sarskilt anordnat provspar. Sparet

skall vara forsett med varningssignalering. Sth vid provkor-
ning ar 40 km/tim.

Innan provkorning inleds skall foraren kontrollera att varnings-
signaleringen fungerar.

Backning

. Behover fordon backa skall signalgivare bemanna sluthytten

eller befinna sig pa annan plats med god sikt och ge erforder-
liga signaler till foraren.

vaxling (LB) I

. Innan véxling startas skall, i de fall vaxling ej sker enligt tur- |

lista, tillstand inhdmtas fran TL. Sa snart véaxlingen ar avslutad :
skall den som leder véxling underratta TL om detta. |

Vid vaxling far rorelsen byta riktning utan tillstdnd av TL. Om :

véxlings- eller stationsgrans maste passeras, skall TL forst |
lamna tillstand till detta. For passerande av signal i ”stopp” :
géller 8 13 i tillampliga delar. |
Vid rorelse in i plankorsning med végskyddsanlédggning skall :
denna sparra vagen. Kan detta inte uppfyllas skall korsningen |
bevakas av vakt som stoppar végtrafiken med tydlig signal i !
form av réd flagga (rod lykta i mérker och vid dalig sikt) medan |

rOrelsen passerar korsningen. I

Sth vid vaxling &r 30 km/tim, halv siktfart. I
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4. Spararbete m.m.
§ 41. Arbete i eller i narhet av spar

Arbete i eller nara spar

1. Reglerna ar tillampliga vid arbete i sékerhetszonen eller da det
finns risk for att personal eller utrustning tillfalligt kommer ini
sakerhetszonen.

Planering

2. Arbete i eller nara spar skall i god tid anmalas till spar-
innehavaren enligt dennes regler. Arbeten anmals av spar-
innehavaren till TOV i 6verenskomna planer.

Varje arbete skall Skydds- och Sakerhetsplaneras (SoS-plane-
ras) av SF. SoS-planeraren skall darfor gora en riskbedémning
och planering av arbetet med héansyn till plats, trafikering, ar-
betsmetod m.m.

Akuta arbeten begares hos TL. Arbeten som ar trafikpaverkande
(A-, B-, C- samt H-skydd) skall forst begéra ID-nummer fran
DLC.

Med akuta arbeten avses sddana arbeten som inte kan ansta for
att sparet skall kunna trafikeras.

Typ av skyddsform

3. Beroende av arbetets art skall SoS-planeraren valja skydds-
form. Kan arbetet inte genomforas pa sakert satt under paga-
ende trafik skall sparet stangas av. Skyddsformer vid avstangt
spar ar:

— A-skydd (avstangt spar)
Skyddet bestar av sparrning och kontaktdon samt i vissa
fall hindermarke.

— B-skydd (avstangt spar dar arbetet kan avbrytas for att
slappa fram rorelse)
Sparet far ej goras ofarbart. Skyddet bestar av spérrning
och kontaktdon samt i vissa fall hindermarke.
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— C-skydd (arbete efter/mellan tag av typ kranlyft)
Denna skyddsform anvénds vid kranlyft 6ver spar och
sprangning nara spar. Skyddet bestar av sparrning.

— G-skydd (tillfalligt arbete i gatuspar)

Skyddet bestar av vag- eller sparfordon med roterande
orange ljus.

Skyddsformer vid trafikerat spar:

— H-skydd (tagvarnare och hastighetsnedsattning)
Sparet skall vara utrymt senast 10 sekunder innan tag an-
kommer till arbetsplatsen. Skyddet bestar av en eller flera
tagvarnare samt hastighetsnedsattning. Hastighetsned-
sattning skyltas enligt § 37.

— T-skydd (tagvarnare)
Sparet skall vara utrymt senast 10 sekunder innan tag an
kommer till arbetsplatsen. Skyddet bestar av en eller flera
tagvarnare.

— P-skydd (plattformsarbete)
Anvands vid arbete ndrmare plattformskant eller
plattformstakskant &n 1 m. Tsm behdvs ej. Tagvarnare ef
ter behov enligt SoS-planerarens beddémning.

Forutsattningar for ett arbete

4. For varje arbete i eller i narhet av spar som kraver nagon form
av skydd skall en tsm utses (dock ej vid P-skydd). Tsm skall
narvara pa arbetsplatsen under hela den tid arbete pagar. Den
som anlander till arbetsplatsen skall anmala sig hos tsm. En
tsm kan ansvara for flera aktiviteter pa samma arbetsplats un-
der forutsattning att tsm kan éverblicka samtliga arbeten.

Om arbete skall ske under pagaende trafik skall sparet kunna
vara utrymt senast 10 sekunder innan ett tdg kommer fram till
arbetsplatsen.

Om personalens eller tagens sakerhet inte kan garanteras med
tagvarnare, exempelvis vid bergskarning med skymd sikt eller
arbete med bullriga maskiner, skall sparet stangas av for trafik.
Detsamma galler da redskap, som inte kan lyftas ur sparet av
en person, anvands. | gatuspar géller § 05 moment 5.
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Ett arbete skall alltid planeras sa att kran, maskin, vagfordon
etc. inte med nagon del kommer in i sékerhetszonen. Rund-
svangande kran skall sparras. Tsm skall kontrollera att maskin-
forare &r val fortrogen med de sékerhetsregler som galler for
arbetet. Om maskin eller fordon tillfalligt skall féras in i
sakerhetszonen, maste sparet stangas av (i gatuspar kan dock
annan skyddsatgard véljas).

Arbete ndra kontaktledningsanlaggningens spanningsférande de-
lar maste dven elsdkerhetsplaneras enligt anlaggningsinnehava-
rens regler. Vid kranlyft 6ver kontaktledningsanldggningen skall
sparet stangas av.

Arbete igangsatts

5. Innan ett arbete i eller i narhet av spar paborjas skall tsm kon-
trollera att planerade skyddsatgarder ar tillrackliga. Bland an-
nat skall féljande faktorer beaktas:

— sth pa platsen,

— trafikforhallanden,

— sikt och vaderlek,

— arbetsstallning,

— buller fran maskin eller omgivning,

— arbetsstyrkans spridning,

— den tid utrymning av arbetsplatsen kréver,
— var skyddsutrymme &r beldget,

— den koncentration arbetet kraver.

Tsm skall ocksa
— hainformerat personalen om under vilka férutséttningar
arbetet skall bedrivas,
— kontrollerat att all personal bar varselkladsel,
— 1 forekommande fall anordnat tillfallig hastighetsned-
sattning,
— hainstruerat tagvarnare om tagvarningsuppdraget genom
anvisning om
— tiden for tagvarningens borjan och slut,
— var tagvarnaren skall vara placerad,
— hur personal skall varnas,
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— om fleratagvarnare i samma riktning behovs; hur sam-
bandet mellan dessa skall ske, OBS! att de skall ha
optisk kontakt,

— var skyddsutrymme finns,

— ovriga forhallanden som tagvarnaren behover kannatill.

Innan arbete som skyddas med tagvarnare paborjas skall tsm:
— genomfdra en provutrymning,
— underratta TL om var arbete skall ske och hur lang tid
arbetet beréknas paga.

Spar maste stangas av for fordonsrorelse

. Om ett arbete kraver att sparet stangs av for trafik skall A-, B-

eller C-skydd begéras. Den stracka som stidngs av &ar en av
foljande:

— mellan tva hallplatser.
Hur strackor pa respektive bana avgransas se banbok.

Sparinnehavaren kan vid langvariga arbeten avlysa spa-
ret. Strackan skall skyddas med A-skydd samt fysiska
hinder, t.ex. slipersstopp. Da inga spargaende rorelser
sker pa sparet behdver tsm ej finnas.

TL skall skydda strackan med sparrning om detta &r majligt.

Tsm skall vid A- och B-skydd kortsluta sparledningen med
dubbla kontaktdon (ett pa varje sida om arbetsplatsen) om spa-
ret har sparledning for hinderfrihetskontroll. Om tsm &r beho-
rig signaltekniker pa berord signalanlaggning far kortslutning

av sparledning ersattas av motsvarande teknisk atgard i signal-
anlaggningen. Kortslutning kan paverka vagskyddsanlaggning.

Vid A- och B-skydd skall hindermarken sattas upp
— om linjeblockering eller annan signalreglering saknas samt
da arbetstag vantas till arbetsplatsen: sa att markena kan
ses pa 200 m avstand fran arbetsplatsen,
— nararbetet sker vid en station: vid A/B-skyddets granspunkter.
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Pa varje linjestracka far hogst tva anordningar som kraver
avstangt spar forekomma om inte sdisp tillampas. Om tva ar-
beten/arbetstagsfarder skall férekomma pa samma stracka skall
TL uppmana tsm/forare for respektive arbete/fard att samrada.
Forst sedan samrad skett far starttillstand lamnas.

Tsm skall narvara pa arbetsplatsen sa lange denna ar beman-
nad. Om arbetet avbryts far tsm lamna arbetsplatsen efter sam-
rad med TL.

B-skydd
Vid B-skydd far sparet ej goras ofarbart.

C-skydd

C-skydd anvands vid kranlyft 6ver spar och sprangning néra
spar. Foreskrifter gallande kranlyft och spréangning se SLF.
Kontaktdon skall medforas och anbringas vid behov.

Arbete i gatuspar

Vid A-skydd i gatuspar skyddas arbetet med hindermarke eller
fast hinder.

Vid tillfalligt arbete i gatuspar skyddas arbetet med G-skydd.
Skyddet bestar av vag- eller sparfordon med roterande orange
ljus. Tsm avgdr om skyddet tillfalligt kan avbrytas for att slappa
fram tag. Skyddet anméls som avslutat endast om det avbryts
for langre tid.

Vid allt arbete i gatuspar maste dven véaghallarens regler foljas.

Starttillstand for A-, B- eller C-skydd

. Begdran om starttillstdnd gors hos TL. Innan starttillstand be-

gars skall tsm ha utfort tillampliga atgarder enligt moment 5.

Vid kontakt med TL skall tsm uppge
— eget namn och fodelsedatum eller PASS-nummer*,
— radio- eller mobiltelefonnummer,

*PASS = Personal Administrativt SakerhetsSystem, SL system for tri-behdriga.
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— arbetsplatsens position,
— om vagskyddsanlaggning maste tas ur bruk under arbetet,
— den tid sparet behover vara avstangt.

Innan TL far lamna starttillstand skall denne

— forvissa sig om att den stracka som berors ar fri fran tag,

— sparra berord stracka (spar pa station) om sa ar mojligt,
annars genom att med radiokontakt med berérda forare
forvissa sig om att tag inte gar ut pa strackan,

— pa stracka med linjeblockering eller annan hinderfrihets-
kontroll, uppmana tsm att kortsluta sparledning samt kon-
trollera att tsm kortslutit angiven sparledning.

TL journalfor lamnade starttillstand.

Tsm skall
— anteckna TL starttillstand pa S3 eller i arbetsbok,
— ombesoOrja att hindermarken sétts upp om detta kravs en-
ligt moment 6 eller 7.

A-, B- eller C-skydd avslutas

. Innan A-, B- eller C-skydd anmals som avslutat skall tsm kon-

trollera hinderfrihet, att allt arbete avslutats och maskiner och
annan utrustning forts ur sakerhetszonen, att vagskydds-anlégg-
ningar som varit ur bruk aterstallts samt att foreskrivna besikt-
ningar och andra atgarder efter arbete &r avslutade. Tsm skall
darefter ombesorja att uppsatta kontaktdon och hindermarken tas
bort och darefter anmala till TL att skyddet &r avslutat.

TL far darefter hava sparrningen.

Spargaende fordon pa A-skyddsstracka

Spargaende fordon far foras in pa A-skyddsstracka efter till-
stand av tsm. Forare och tsm skall samrada innan tillstand ges.
Pa A-skyddsstrackan ansvarar tsm for fordonrorelser som sker
med for banan ej behorig forare.
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Skydd vid arbete med arbetstag

Vid arbete som genomfors i direkt anslutning till arbetstag skall
hinderméarke, om sadant kravs enligt moment 6, endast sattas
upp pa den sida om arbetet som inte skyddas av arbetstaget.
Kontaktdon behdver ej anbringas om arbetstaget med sakerhet
kortsluter sparledningen.

Skydd vid arbete under pagaende trafik

Arbete inom sédkerhetszonen som kan utféras under pagaende
trafik skyddas med tagvarnare (T-skydd). Om SoS-planen visar
att hastighetsnedsattning kravs for att uppna fullgott skydd skyd-
das arbetet &ven med tillfallig hastighetsnedsattning (H-skydd).

Tsm skall utfora erforderliga atgarder enligt moment 5 innan
starttillstand begérs.

Da starttillstand erhallits skall tsm i férekommande fall ombe-
sorja att tillfallig hastighetsnedsattning skyltas enligt regler i § 37.

Arbete pa plattform och plattformstak (P-skydd)

Arbete pa plattform under hogtrafik skall sa langt mojligt und-
vikas eller begransas.

Om ett arbete skall bedrivas narmare an en meter fran plattforms-
kant, pa plattformstak eller liknande samt om maskiner, stall-
ningar, stegar, slangar, material m m, som kan utgora fara for
person eller tagsakerhet anvands, skall SoS-planering goras.
Om sa erfordras skyddas arbetet med for arbetet lamplig me-
tod. Om oséakerhet rader skall SL S konsulteras.

Vid arbete narmare plattformskant eller plattformstakskant an
1 m skall arbetet skyddas med P-skydd. Tsm behovs ej. Tag-
varnare efter behov enligt SoS-planerarens bedémning. Om
rorliga maskiner anvands skall dessa bevakas av en maskin-
bevakare som har till uppgift att se till att féraren av maskinen
uppmarksammar att tag kommer och att maskinen star stilla nar
tag anlander till plattformen. Kontaktdon skall medféras och
anbringas om maskinen faller ned pa sparet.
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Material och maskiner skall forvaras och forankras sa att obe-
horiga ej kan forflytta det/dessa till sparomradet. Upplag och
avsparrningar skall anordnas sa att dessa inte utgor en fara for
trafikanter. Vid osdkerhet skall SL S radfragas.

Arbete enligt detta moment skall anmalas till TL.

Arbete utan sarskild skyddsatgard

Denna form tillampas da arbete pa sparomrade i sin helhet
bedrivs 2 meter utanfor narmsta rél och om material som han-
teras inte vid nagot tillfalle kommer innanfor denna grans.

Innan arbete enligt detta moment far paborjas skall anmalan
om arbetet goras till TL, som journalfor arbetet. TL journalfor
arbetets art, plats och berort spar, vilken stracka samt namn pa
den som utfort arbetets SoS-planering. Efter avslutat arbete skall
avanmalan goras till TL.

Arbete inom depaomrade

Se § 5 moment 6.

§ 42. Tagvarningstjanst

Tagvarnare skall av tsm erhalla instruktioner for uppdraget en-
ligt § 41 moment 5.

. Tagvarningstjanst skall utféras av godkand tagvarnare. For

tjanstgoring kravs godkénd examinering enligt kunskaps-
fordringar i bilaga 4 enligt kategori 20, 22, 24, 25 eller 26.

Vid tjanstgoring i gatuspar skall tdgvarnaren dessutom vara ut-
bildad for arbete i vagmiljo enligt vaghallarens regler.

. Tagvarnare skall alltid medfora visselpipa, signalflagga, hand-

signallykta, vid behov signalhorn samt om majligt radio. Lyk-
tan behdver dock ej medforas om det &r uppenbart att tjanstgor-
ingen, inklusive eventuell avlgsares tjanstgoring, kommer att
utforas i dagsljus och klart véder.
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. Tagvarnaren skall varna personalen for annalkande tag i sa god
tid, att utrymning av sparet hinner ske minst 10 sek innan taget
kommer till arbetsplatsen.

. | de fall da flera tdgvarnare anvéands for samma korriktning skall
dessa kunna se varandra.

Berakning av tid for utrymning av spar

. Nedanstaende tabell anger den stracka som taget forflyttar sig
under 10 sekunder vid viss hastighet.

Km/tim Taget forflyttar sig pa 10 sekunder
20 56 meter
30 83 meter
50 139 meter
70 194 meter

. "Stopp”-signal till tdg far av tagvarnare endast ges vid fara
eller nddsituation.

. Vid arbete pa arbetsplats omgiven av hog bullerniva eller med
maskin eller redskap med hog bullerniva, far order om utrym-
ning i stallet ges genom berdring eller, om sa ar mojligt, genom
central avstangning av maskin eller redskap. Anvands central
avstangning som varningsmetod, maste det klargdras for be-
rord personal att utebliven krafttillférsel innebédr order om ut-
rymning av sparet.

. Tagvarnare far inte utfora annat arbete eller agna sig at nagot
som kan avleda uppméarksamheten och far inte utan tillstand av
tsm avlagsna sig under tiden fér uppdraget.

Kommentar: Uppdraget som tagvarnare fordrar oavlatlig
uppmarksamhet. Rastavlosning kan darfér behova ord-
nas efter viss tids tjanstgoring. Hansyn skall tas till va-
derlek och andra omstandigheter.
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10. Varningssignalen ’Utrym sparet™ (en lang signal) ges med vis-

11.

selpipa eller signalhorn for att varna personalen som arbetar i
eller invid spar for annalkande tag.

Vid varningssignal ”Utrym sparet™ (en lang signal) &r perso-
nalen skyldig att omedelbart utrymma spéret. Aven i 6vrigt skall
tagvarnares anvisningar atlydas.

Vid forandrade forutsattningar som innebadr att upprattad skydds-
planering maste uppdateras t.ex. genom férsamrade sikt-
forhallanden pa grund av dimma, snoyra, kraftigt regn eller tat
rok skall tagvarnaren lata utrymma sparet och kontakta tsm.

§ 43. Spardisposition (sdisp)

. Spardisposition (sdisp) skall tillampas vid storre arbeten néar

flera A-skydd och/eller arbetstag skall bedrivas pa (fardas
over) samma stracka. Spardisposition skall aven tillampas om
arbete skall ske under tid da TL ej dr i tjanst.

Sdisp far omfatta en viss banstracka med trafikplatser som
granspunkter. TL skall spérra strackan.

Om sdisp dven omfattar del av den med Statens sparanlaggning
gemensamma strackan vid Liljeholmen, maste samrad med Ban-
verket ske.

. Sdisp innebér att det berérda omradet helt upplats for arbete.

Vid sdisp ansvarar en huvudtillsyningsman (htsm) fér samord-
ningen mellan de olika anordningarna. Htsm tar over TL an-
svar och atgarder enligt tri pa strackan samt skoter ensam kon-
takternamed TL.

. Sdisp beviljas av SL spararbetsplanering efter samrad med

TOV. Beviljad S3 delges den som begért sdisp.
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Starttillstand

4. Innan sdisp far paborjas skall TL
— delge beviljad S3 till htsm,
— ombesorja att strackan sparras,
— meddela htsm starttillstand for sdisp.

Om vaxlar ingar i sdispstrackan skall dessa om mojligt lokal-
friges.

Under den tid sdisp pagar far TL inte ge tillstand till ndgon
rorelse in pa sdispstrackan, savida inte htsm lamnat medgi-
vande i varje enskilt fall.

5. Htsm skall
— delge S3 till tsm for anordningar inom sdispen,
— paeget exemplar av S3 anteckna paborjade och avslutade

anordningar,
ldamna nddvandiga anvisningar och order for att samordna
de olika anordningarna,

— ombesorja att sdispmarken eller hindermérken uppsattes

vid sdispstrackans andpunkter.

6. Inget hindrar att htsm samtidigt &r tsm for en av anordningarna
under sdisp.

7. Sdisp avslutas

Atr

Htsm kontrollerar att samtliga anordningar ar avslutade. |
de fall anordningar ej avslutas innan sdisp upphdor medde-
las TL om dessa. Tsm och forare pa anordningar som ej ar
avslutade meddelas om att sdisp avslutas. Arbeten skyd-

das déarefter genom A- eller B-skydd enligt 8 41 moment 6.
Htsm ombesorjer att sdispmarken tas ned.

Htsm lamnar 6ver stréckan till TL och S3 utvaxlas.

TL kan déarefter hdva sparrningen av strackan.
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Arbete i sdkerhetszonen pa sdispstracka

Arbete under sdisp far aga rum i den omfattning htsm beslutar.
Innan arbete far paborjas skall tsm av htsm ha fatt starttillstand
for arbetet. Tsm skall vidta tillampliga atgérder enligt § 41
moment 5.

Arbete dar utrymning inte kan ske sa att sparet ar fritt minst 10
sekunder innan fordon ankommer skall skyddas med hinder-
marken pa 6mse sidor om arbetsplatsen. Arbeten, som uppfyl-
ler kravet pa utrymning minst 10 sekunder innan tag anlander,
far skyddas med tagvarnare.

. Nar arbetet avslutats skall tsm anmala till htsm att arbetet avslutats.

Arbetstag under sdisp

Arbetstag pa stracka med sdisp far framféras i den omfattning
htsm beslutar. Htsm meddelar starttillstand for fard med
arbetstag. Skall flera arbetstdg ga ut pa samma stracka eller
finns A-skydd pa strackan skall htsm forvissa sig om att res-
pektive forare och tsm haft samrad innan starttillstand for fard
lamnas.

Starttillstandet skall innehalla uppgift om vilken stracka
arbetstaget skall fardas pa med trafikplatser som granspunkter.

Sth for arbetstag ar 30 km/tim, halv siktfart. Vid véxel far has-
tigheten inte vara hogre &n att rorelsen kan stannas fore vaxeln.

Arbetstag inom sdisp betecknas med lokets fordonsnummer.

Huvudsignaler i ”stopp” pa sdispstrackan far passeras utan
medgivande i den omfattning som anges pa S3. Om signal som
inte finns uppréaknad pa S3 maste passeras i “stopp” skall till-
stand till detta lamnas av

— htsm om signalen finns inom sdispstrackan,

— TL om signalen gransar till eller fran sdispstrackan.

Nar arbetstaget nar fardens slutpunkt skall féraren anméla detta
till htsm.
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13. Ett arbetstag pa sdispstracka far rora sig fram och ater mellan

tva angransande trafikplatser utan att nytt starttillstand erfor-
dras om htsm medgivit detta da starttillstandet lamnas. Detta
medgivande skall antecknas pa S3.

§ 44. Frankoppling av kontaktledning

. Vid arbete pa eller i farlig narhet av kontaktledningsanlaggning
skall spanningen i kontaktledningen frankopplas. Till- eller fran-
koppling samt jordning av kontaktledning skall utforas av
elarbetsansvarig. Narmare foreskrifter om erforderliga skydd-
savstand och skyddsatgarder m m anges i SLF.

Begaran om frankoppling av kontaktledning beviljas av TL.
Innan frankoppling sker, skall TL om mojligt sparra berord
stracka eller berort spar.

.Nér TL utfort sina aligganden enligt moment 1, meddelas
elarbetsansvarig starttillstand for frankopplingen.

Arbete i sékerhetszonen pa den stracka dar kontaktledningen
frankopplats skall ske i form av A- eller B-skydd. Om
elarbetsansvarig for arbetet bedémer att risk for s k 6verbrygg-
ning foreligger, da eldrivet fordon av misstag fors in over
kontaktledningens sektionsgranser, skall hindermarken uppsat-
tas.

Fordon som inte drivs med spanning fran kontaktledningen far
sandas ut pa stracka med frankopplad kontaktledning efter sam-
rad mellan TL och tsm. TL far harvid tillfalligt hava sparrning.

. Innan spanningen i kontaktledningen ater far inkopplas skall
elarbetsansvarig hos TL (htsm vid Sdisp) kontrollera att res-
pektive tsm for aktuella arbeten pa strackan anmalt att dessa ar
avslutade.

Sedan spanningen ater inkopplats skall elsakerhetsledaren om-
gaende meddela TL detta.

Atr 3 2009-02-01

§ 43-44

99



8§44 TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAG

4. Da kontaktledning pa grund av olycka, tillbud, brand eller lik-
nande omedelbart maste frankopplas skall detta ske genom
raddningsfrankoppling. Narmare foreskrifter om raddnings-
frankoppling anges i SLF. TL skall omedelbart kontaktas om
frankopplingen inte har skett fran TLC.

5. Kontaktledning far inte betraktas som ofarlig forréan den jordats.

Nar TL fatt begaran om raddningsfrankoppling skall detta om-
gaende utforas och aktuell banstracka spérras, om detta &r moj-
ligt.

6. Aterinkoppling av spanningen i kontaktledningsanléaggningen
utféres av eldriftledare efter begdran av TL.
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5. MissOden
§ 51. Atgarder vid olyckattillbud

1. Har olycka, missode eller tillbud till sadan intraffat skall fo-
rare ombesdrja att TL snarast underréattas. Inom depa skall dven
depaarbetsledningen underréttas. Berdrs motande och/eller ef-
terfoljande tag skall dessa stoppas eller varnas.

Tillbud skall anmalas enligt TOV foreskrifter.
Namnen pa eventuella vittnen till handelsen skall antecknas.

Om en vagn har sparat ur eller av annan anledning kan misstan-
kas ha dalig réalskontakt skall samtliga stromavtagare i taget
omedelbart tagas ned eller spanningen i kontaktledningen
raddningsfrankopplas.

Kan forare inte utfora atgarder enligt ovan skall annan tagper-
sonal, om sadan finns utfora tgarderna.

OBS! Om sparfordon blir helt isolerat fran ralerna (t.ex.
om vagnen ar helt ursparad) innebar detta att vagns-
korgen blir spanningsforande sa lange stromavtagaren
har kontakt med spanningssatt kontaktledning. Detta inne-
bar en dverhangande risk for elolycksfall.

2. TL skall spérra strackan, inklusive eventuellt intilliggande spar,
enligt § 16 samt tillkalla de resurser som anges i larmlista.
Larmlista skall finnas tillganglig pa TLC.

3. Fordon eller anldggning pa olycksplatsen far inte rubbas innan
bevissékring skett. Detta galler inte om fordon eller annan egen-
dom maste flyttas for att radda liv, slacka brand, stoppa miljo-
farligt utsléapp eller om det i 6vrigt finns synnerliga skal for
detta. Tillstand for rojning skall lamnas av sékerhetsutredare
samt i forekommande fall myndighet.

Som synnerliga skal raknas inte att spar- eller vagtrafik
tillfalligt hindras.
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4. Vid storre handelser kan sparinnehavaren utse en olycksplats-

ansvarig (OPA). OPA ansvarar da for olycksplatsen och sam-
ordnar samtliga atgarder pa denna. Efter det att sakerhetsutreda-
ren lamnat rojningsmedgivande ansvarar OPA for att olycks-
platsen aterstéalls.

. Vid allvarlig olycka skall bertrd personal snarast tas ur tjanst.

Vid olycka av mindre allvarlig karaktar, liksom vid tillbud,
skall TL ombesdrja att berord personal tas ur tjanst om de be-
doms eller forklarar sig tillfalligt oférmogna att fortsatta tjans-
ten. Personal som tagits ur tjanst skall snarast hanvisas till be-
rord chef eller sékerhetsutredare.

§ 52. Atgarder vid fara. Spéar ofarbart

. Den som upptacker fel som innebar fara for spartrafiken skall

genast vidtaga foljande atgarder:
— ge stoppsignal till tag som nalkas,
— underratta TL,
— om sparet har sparledning och kontaktdon finns tillgang-
liga; kortsluta sparledningen,
— om hindermérken finns tillgangliga; sitta upp dessa pa
omse sidor om hindret.

. Upptacks sadant fel pa eget eller annat tdg som kan ha bety-

delse for trafiksakerheten, skall TL omedelbart underréttas.

3. TL skall genast

— anropa och stoppa berorda tag,

— om mojligt sparra strackan,

— om sa erfordras, raddningsfrankoppla kontaktledningen,
— ombesorja att hindermarken satts upp,

— kalla SF till platsen.

. Efter besiktning skall TL meddelas om huruvida banan &r far-

bar med eller utan begrénsad hastighet. Maste hastigheten be-
gransas skall TL underrattas om vilken hastighet som skall gélla.
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SF ombes0rjer att hastighetsmarken snarast uppséttes.

. Om det felaktiga stéllet ar kant och foraren bedémer att det ar
mojligt att passera den plats dar spar eller kontaktledning ar
skadad, far TL medge att detta sker innan SF besiktigat sparet.
Passerande av det skadade sparavsnittet skall ske med mycket
stor forsiktighet, sth 15 km/tim.

Begransningsstrackan skall anges med platser angivna i linje-
beskrivningen som granspunkter. Order till tag skall ges sna-
rast, dock senast vid trafikplats fore den aktuella banstrackan.

. Averkan pé fordon, signalinrattning eller annan utrustning skall
rapporteras till TL. Allvarlig averkan - sabotage - skall dess-
utom rapporteras skriftligen.

§ 53. Atgarder vid vagnfel

. Har tag blivit stillastdende pa grund av vagnfel eller missode,
skall foraren omedelbart kontakta TL. Om varningsblinkers
finns, skall dessa téandas.

Hjalpfordon behovs pa signalreglerad banstracka

. Om forare finner att tag pa signalreglerad banstracka pa grund
av det som intraffat inte kan fortsatta, skall hjalptag begéaras
hos TL. Den stracka det hjalpbehdvande taget befinner sig pa
bendmns hjalpstracka och avgransas av huvudsignalerna eller
signalgransmarke framfor respektive bakom taget.

Medgivande att ga ut pa hjalpstrackan med hjalpfordon far lam-
nas forst sedan TL forvissat sig om att det hjalpbehdvande ta-
get star stilla och dess forare beordrats om férbud att flytta
fordonen.

Passerande av signal i ”stopp” gors enligt 8 13.

Sedan hjalptaget kopplats samman med det hjalpbehévande ta-
get, far fordonen féras undan sedan TL lamnat tillstand till detta.
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3. Om behovet av hjalpfordon bortfaller far foraren aterkalla sin

begdran. Kan TL aterkalla hjalptaget innan detta paborjat sin
fard pa hjalpstrackan, far TL lamna tillstand till det tidigare
hjalpbehdvande taget att fortsatta.

Kan hjalptaget inte aterkallas skall TL tydligt framhalla for foraren
att fordonen maste kvarsta tills hjalptaget anlant till platsen.

Hjalpfordon beh6vs paicke signalreglerad banstracka

.Om tag inte kan fortsatta sin fard pa icke signalreglerad ban-

stracka skall foraren

— om taget star pa gatuspar invanta TL besked om atgérd,

— om taget star pa annan plats an gatuspar genast bege sig
minst 150 m i den riktning nasta tag kan forvantas komma
fran och varna dess forare om forhallandet genom att visa
stoppsignal.

Paskjutning eller dragning

.Om ett tdg pa grund av tekniskt fel maste paskjutas eller dras

skall saval det felaktiga som det paskjutande taget tas ur trafik
vid néasta trafikplats, om det sammankopplade taget inte kan
manovreras fran ledarhytten. Sth 20 km/tim.

Kan taget manovreras fran ledarhytten far taget fortsatta i tra-
fik. Medfors flera vagnar &n vad som ryms vid plattformarna,
se § 32 mom 17.

.Om forsta eller sista vagn i taget ar obromsad skall vagnen

bemannas av personal som vid behov kan ansétta bromsen.

Trafikanter far medfélja i de obromsade vagnarna till nasta
trafikplats, dar trafikanterna forflyttas till de bromsade vag-
narna. Taget far framforas langst till plats dar det kan bytas ut.

| det fall att fordon helt saknar broms (t.ex. da urkoppling av
mekanisk broms skett) skall innan dragning eller paskjutning
sker tdg med intakt bromsutrustning vara tillkopplat pa émse
sidor om felaktigt fordon.
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Kdrning fran annan hytt

. Om ett tdg maste framforas fran annan hytt an ledarhytten skall

forarbitréade ta plats i ledarhytten och ge foraren nédvéndig
information. Hastigheten nar tag framfores fran annan hytt &n
ledarhytt far vara hogst 20 km/tim.

Innan rorelsen igangsatts skall forarbitrade och forare kontrol-
lera att sambandet dem emellan fungerar felfritt och utan av-
brott samt samrada om hur korningen skall genomforas.

Fel pa sékerhetsgrepp

. Far sparvagnstag fel pa sakerhetsgrepp skall TL omedelbart

underrattas. Taget far fortsatta till depa. Sth ar 30 km/tim.

Pa DjL far taget fortsatta utan begransningar om korvagnen
bemannas med konduktor.

Far arbetstag fel pa sakerhetsgrepp far taget framforas till
uppstallningsspar. Tar forarbitrade, som kan bromsa fordonet,
plats hos foraren far taget fortsétta planerad fard. Sth &r 30 km/tim.

Averkan péa tag

. Om en vagn utsatts for allvarlig skadegorelse skall TL omedel-

bart underrattas.

Har en vagn fatt glasruta sonderslagen skall den trasiga rutan
bevakas for att forhindra att trafikanter kommer till skada. Kan
detta inte ske skall vagnen tas ur trafik och stangas av.

Dorrfel

Om en vagn far sadant fel pa dorrutrustningen att en trafikant-
dorr inte kan stdngas skall denna om mojligt stdngas manuellt
och lasas. Om en felaktig dorr inte kan stangas och lasas skall
vagnen tas ur trafik. Taget far fortsatta till depa. Bevakning av
dorren skall finnas under farden.
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Fel patagradio

Om forare pa tag upptacker att tagradio ar ur funktion skall TL
snarast underrattas pa lampligt sétt. Tagbyte skall ske sa snart
det ar mojligt om felet inte kan avhjélpas.

Tagradio far ersattas genom att foraren utrustas med barbar
radio eller, i undantagsfall, med mobiltelefon.

Pa arbetstdg far barbar tagradio ersatta fast radioanlaggning.

Urkoppling av sakerhetsfunktion eller ATC

Om sakerhetsfunktion eller ATC helt eller delvis maste forbi-
kopplas eller urkopplas, maste TL lamna tillstand till detta.
Foraren skall genomfora kontroll av ATC enligt fordons-
instruktion. Tagbyte skall ske snarast mojligt.

Tillstand inom depdomrade om férbikopplingen eller
urkopplingen lamnas av depaarbetsledare.

Fel pa tyfon och/eller ringverk

Fel pa endera tyfon eller ringverk skall anmalas till TL som
vidtar lamplig atgard. Tag med flera ljudanordningar far fort-
satta i trafik tills byte kan ske. Om ingen ljudsignal fungerar far
tag ga i trafik langst till trafikplats belédgen vid depa, sth 30.

Fel pa sandning

Vid fel pa sandning skall taget framféras med stor forsiktighet.
Tag far fortsatta i trafik langst till narmsta depa. Fel anses fo-
religga nar sandning ej sker pa nagon sida for en hjulaxel med
sandning.

Hjulfel

Om en kraftig hjulplatta eller annat fel pa hjul, lager eller hjul-
upphangning upptécks pa fordon i rorelse skall TL genast un-
derrattas. Fordonet far med begransad hastighet, sth 10, foras
till plats dar det kan undersokas.
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1.8 54, Utrymning av tag

Med utrymning av tag avses da trafikanter i ett tag pa grund av
2 olycka, missode eller annan orsak maste Idmna taget.

Om behov av utrymning foreligger pa annan plats an vid trafik-

plats, skall forare forst inhamta TL tillstand till utrymning. Tillstand

behdvs ej om utrymning sker mot refug/trottoar. Tillstand av TL
3 kravs alltid om kontaktledningen har eller befaras ha fallit ned.

Om nedfallen kontaktledning finns pa platsen, maste denna

raddningsfrankopplas och jordas innan TL far lamna tillstand

till utrymning. Jordning av kontaktledningen far utforas av el-
4 arbetsansvarig eller av Raddningstjansten.

TL och foraren pa taget skall samrada om i vilken riktning

utrymningen skall ske. Om flera spar finns pa platsen skall TL

om det & mojligt sparra intilliggande spar pa berord stracka
5 innan utrymning sker.

Nar foraren erhallit tillstand att utrymma taget skall tagper-
sonalen Overvaka att utrymningen kan ske utan fara, till exem-
pel med hansyn till trafik pa intilliggande spar eller gatutrafik.
Tagpersonalen skall ocksa bitrada trafikanterna vid utrym-
ningen och genom anvisning véagleda dessa till ersattningstrafik
eller annan lamplig plats.

* Nodutrymning

Med nodutrymning av tag avses sadan situation da tag maste
utrymmas innan foreskrivet tillstand fran TL hunnit inhamtas.
Nodutrymning av tag far endast ske vid nodlage. TL skall sna-
rast mojligt meddelas att nodutrymning maste ske eller redan
har pabdrjats. TL skall omedelbart raddningsfrankoppla kontakt-
ledningen och om det & maojligt sparra berord linjestracka.
Innan nddutrymning sker skall tagpersonalen om mojligt varna
trafikanterna for andra tag, vagfordon och/eller for kontakt-
ledningen, om denna kan antas ha fallit ned.
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TL skall varna 6vriga tag pa banstrackan.

Foraren far frilagga eller 6ppna dorrarna, om mojligt endast
pa den sida av taget som inte vetter mot intilliggande spar.
Tagpersonalen skall bitrada vid nédutrymningen. TL skall sna-

rast underrattas om vilka atgarder som vidtagits.

Nar utrymning eller n6dutrymning pabérjats far tag eller annat
sparfordon under inga forhallanden flyttas eller framforas till

eller fran platsen.

Nar samtliga trafikanter lamnat sparomradet (dock ej gatuspar)
skall foraren meddela TL att utrymningen &r genomford. Forsta
tag forbi platsen skall orderges om stor forsiktighet fram till
nasta trafikplats. Sth &r 20 km/tim, dock hogst siktfart.

.8 55. Brand i tag

Om brand intraffar i tag under gang skall taget - om sa bedoms
lampligt och maojligt - framforas till nasta trafikplats. Hansyn
maste dock tas till att eld kan flamma upp om brandhérden
tillfors syre, t ex vid forflyttning av fordon.

Kommentar: Vid bedémningen av om taget kan fortsatta
till nasta trafikplats eller inte b6ér hansyn tas till méjlighe-
ten for Raddningstjansten att na taget. Om det inte ar
absolut nédvandigt bor taget inte stannas pa en bro eller

| en bergsskarning.

Foraren skall omedelbart meddela TL det intraffade. TL till-
kallar vid behov Raddningstjansten. Taget skall utrymmas; forst
den brinnande vagnen och déarefter hela taget.

Sedan taget utrymts skall foraren
— avaktivera taget,
— taned stromavtagare,
— i forekommande fall handbromsa taget.

Om det beddms som noédvéandigt och maojligt skall brinnande
vagn kopplas fran de 6vriga fordonen.
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Utrymning av brinnande vagn eller hela taget bor ske
omedelbart om det inte star klart att branden snabbt kan
slackas med tillgangliga brandslackare.

Observera att manga brander sjalvslocknar da strom-
avtagaren tas ned sa att starkstromstillférseln till vagnen
avbryts.

8 56. Vagskyddsanlaggning felaktig
eller tagen ur bruk

: Felaktig vagskyddsanlaggning pa Lidingtbanan LB

11 Nar vagskyddsanléggning vid plankorsning ar i olag skall kors-
: ningen vid sparfordons rérelse snarast bevakas av vagvakt, nar
| s& anges i banboken av flera vagvakter.

: Skylt med texten’ signalen ur bruk” skall sattas upp pa varije
| kryssmérkesstolpe sa lange vagvakt bevakar korsningen. Skyl-
: ten far inte finnas synlig om vakt inte bevakar korsningen. Nér
| personal pa tag tillfalligt bevakar eget tags passage av kors-
: ning, behover skylt inte sattas upp.

| Om felet bestar i att vagtrafiken varnas trots att sparledningen
linte kortslutits av fordon, far skylt inte uppsattas. Vagvakt skall
| kontinuerligt bevaka korsningen for att vinka fram vagfordon,
: nér dessa kan passera korsningen utan risk.

| Kan bevakning inte ordnas omedelbart far, efter samrad med
: TL, varningsskenet slackas eller tackas 6ver. Overtackning un-
| der pagaende trafik far dock bara vara en tillfallig atgard i
: avvaktan pd att vagvakt kommit till platsen.

| SF far besluta att 6vertackning enligt stycket ovan kan erséatta
bevaknmg av plankorsning vid A-skydd. Pa stracka med dub-
| belspar maste A-skyddet da omfatta bada sparen.

I
| Vagvakt skall kontakta TL nar bevakning inleds och avslutas.
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____________________________ 1

Vagvakt skall béra varselkladsel och varsko vagtrafikanterna,
pa foljande sétt:
— Utstrackt arm med rod flagga eller lykta med rott sken =
’stopp”.
— Vinkande i fardriktningen = "vagen ér fri - kor fram”.

Skyldighet att bara varselkladsel galler inte tagpersonal vid
bevakning av eget tags passerande av plankorsning.

I
I
I
I
I
I
I
I
I
TL skall underratta forare pa tag om att végskyddsanléggningl
ar felaktig oavsett om bevakning ordnats eller inte. |

I
Underrattelse enligt ovan skall 1amnas dven om felet enbart|

beror V-signal eller V-forsignal. :

Arbetet som vagvakt fordrar oavbruten uppmarksamhet och véag-!
vakt far darfor inte utfora nagot annat arbete &n bevakning. |

Forares atgarder vid felaktig plankorsning foreskrives i § 32:

moment 12-14. |
I

. Vagvakt behdvs inte om felet &r av sa ringa omfattning att an-l

laggningen anda kan anses vara tillracklig ur trafiksékerhets-|
synpunkt. Exempel pd ett sadant fel kan t ex vara att enstaka
lampa mot vagen slocknat. Felet skall dock anmélas och atgar-|
das snarast magjligt. I

. Ar anlaggning med kollektivtrafiksignaler pa TvB felaktig skall

. Kollektivtrafiksignal som &r slackt eller visar ”blinkande

Kollektivtrafiksignaler pa Tvarbanan

anlaggningen felanmalas till TL och atgardas snarast mjligt.

Om arbetstag passerar slackt eller pa annat satt felaktig
kollektivtrafiksignal under daliga ljusforhallanden, skall vég-
vakt varna vagfordon. Rod lykta skall visas mot vagtrafiken.

streck” far passeras med varsamhet.

Kan kollektivtrafiksignal inte visa annat sken an ”S” skall f6-
raren kontakta TL. TL skall ombesorja att signalen slacks eller
stélls om till ”blinkande streck”.
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Bilaga 1.

Personalforeskrifter for personal med sakerhets-
tjanst
. Personalgrupper som utfor sakerhetstjanst

— trafikledare,

— forare,

— forarbitréde,

— enkelsparsvakt,

— depaforare,

— tillsyningsman,

— huvudtillsyningsman,

— tagvarnare,

— vagvakt,

— trafikbitrade

— person som utfor arbete i eller kontroll av spar- eller signalsakerhets-
anlaggning,

— 0Ovrig personal med arbetsuppgifter som paverkar trafiksékerheten. |

Behorighetskrav for sékerhetstjanst

. Sakerhetstjanst far endast utforas av den som med hansyn till yrkeskunnande,
halsotillstand och personliga egenskaper i évrigt kan anses lamplig for
detta. FOr att fa utfora sakerhetstjanst kravs att vederboérande utbildats,
examinerats och givits behdrighet enligt kunskapsfordringar for respektive
personalkategori, har genomgatt féreskriven fortbildning samt genomgatt
hélsoundersdkning enligt JvSFS.

Personal i sékerhetstjanst ar skyldig att till egen arbetsledning genast an-
mala sadan omstandighet som kan paverka den egna formagan att utfora
sakerhetstjanst. Arbetsledare skall samrada med sakerhetsutredare/FLAK
om fortsatt sékerhetstjanst.

Arbetsledning ansvarar for att gallande arbetstidsregler for sakerhetstjanst
foljs.
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Minimialder for personal i sékerhetstjanst ar 20 ar. For signalteknisk per-
sonal liksom for depaférare som genomgatt teknisk utbildning vid gymna-
sieskola inriktad pa spartrafik eller har minst tre manaders praktik som
reparator och befunnits lamplig av arbetsgivaren &r minimialdern 18 ar.

Forare skall vara utbildad pa fordonet i fraga. Om den som framfor fordo-
net saknar behorighet for aktuell fordonstyp skall person med sadan beho-
righet medfdlja. Saknar den som framfor fordonet behdrighet for aktuell
bana skall lots medfélja. TL skall vara godkand som férare av sparvagns-
tdg. Detsamma géller om foraren anser sig behdva repetition p.g.a. viss
tids franvaro. For tjanstgoring som forarbitrade kravs godkéand utbildning
pa fordonstypen.

Personal som varit franvarande fran sakerhetstjanst langre tid &n ett halvar,
skall genomga repetitionsutbildning for sin befattning, innan aterintrade i
tjanst medges. Vid franvaro langre tid an ett ar, skall ny fortbildning och
fornyad hélsokontroll genomforas. Verksamhetsutdvare skall ha ett system
for att sakerstalla att personal tjanstgor i sddan omfattning att kompetensen
uppratthalls. Om inte verksamhetsutovare staller hdgre krav géller for att
uppratthalla kompetens som

— forare: minst ett sammanhangande arbetspass om minst 3 timmar var

sjatte manad eller ofta férekommande kortare kdrningar;
— trafikledare minst tre arbetspass om 3 timmar per halvar.

Den som utfor arbetsuppgifter i sakerhetstjanst far inte bruka narkotika el-
ler vara beroende av eller missbruka alkohol. Personal i sékerhetstjanst
som patraffas paverkad skall omedelbart tas ur sakerhetstjénst.

Person som pa grundad anledning kan misstankas missbruka alkohol eller
bruka narkotika eller annat berusningsmedel, far inte anvandas i sakerhets-
tjanst. Atergang i siakerhetstjanst far inte ske forran utredning klarlagt om
missbruk eller beroende foreligger. FLAKs medgivande till dtergang skall
inh&mtas.

Lakemedel som paverkar reaktionsformaga och vakenhet far endast anvén-
das efter medgivande av FLAK.

Misstanks person med sékerhetstjanst vara paverkad av alkohol, narkotika,
annat berusningsmedel eller olampligt ldkemedel, aligger det var och en att
anmala detta till nd&rmaste arbetsledning eller TL. TL/arbetsledning skall
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anmaéla detta till sakerhetsutredare. Foreligger grundad anledning till miss-
tanke om paverkan skall arbetsledningen eller trafikledaren omedelbart ta
personen ur sakerhetstjanst. Misstéanks alkoholpaverkan skall alkohol-
utandningsprov oférdrojligen tas. | de fall detta ror person som framfor
fordon skall provet tas av polis pa platsen.

Behorighet skall kunna styrkas med hjélp av intyg/behdrighetsbevis utfardat
av den som examinerat i tri foreskrifter. Personer anstallda i foretag som har
ett system som sékerstéller att endast personer med behdrighet tilldelas tjanst
som kraver sadan behover dock inte medfora behdrighetsbevis.

Halsoundersdkning och periodisk kontroll

. Den som skall paborija eller utbildas for sakerhetstjanst, skall halsounders-
okas genom FLAK forsorg och harvid forklarats medicinskt lamplig. Vid
halsoundersokningen skall drogtest genomforas. Vid utbildningstillfallet far
undersékningen inte vara aldre &n 6 manader. Efter avbrott i sakerhetstjanst
ett ar eller mer skall ny undersokning goras.

Personal i sakerhetstjanst skall genomga periodisk halsoundersékning en-
ligt foreskrifter i JvSFS.

Fornyad halsokontroll skall goras
- vart femte ar till och med 45 ars alder,
- var tredje ar i intervallet 46 t.0.m. 59 ars alder,
- varje ar fran och med 60 ars alder.

CS utovar tillsyn 6ver verksamhetsutdvares rutiner for kontroll av att pe-
riodisk halsokontroll genomfors.

Personal i sdkerhetstjdnst som tagits ur tjanst p g a medicinska skal eller
efter olyckshandelse eller tillbud inom sparvagen, skall undersékas genom
FLAK forsorg.

Vid olycka av mindre allvarlig karaktér skall TL ombesdrja att berord per-
sonal tas ur tjanst om de bedoms eller forklarar sig tillfalligt of6rmogna att
fortsatta tjansten. Personal som tagits ur tjanst skall snarast hanvisas till
berdrd sakerhetsutredare.

Personal i sdkerhetstjanst som drabbats av eller sjukskrivits for symptom, sjuk-
dom eller handikapp, som kan tankas inverka pa sékerheten, skall lakarunders-
okas. FLAKSs skriftliga medgivande till terintrade i tjanst skall inhamtas.
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Halsokrav

4 Personal i sakerhetstjanst skall uppfylla de i JvSFS uppstéllda kraven pa
halsotillstand.

Dispens fran halsokrav

5.1 dispensarenden skall samrad ske mellan verksamhetsutovare, FLAK och CS.

Fortbildning

6.Till fortbildning skall kallas sadan personal som anvands eller kan komma
att anvandas i sakerhetstjanst. Syftet med fortbildning &r att kontrollera att
personalen har de kunskaper som behdvs, att ge ett tillfalle till diskussion i
sakerhetsfragor, att informera om nyheter och forandringar samt att infor-
mera om intraffade handelser.

Ansvarig chef eller den som beordrar eller medger entreprendrs arbete an-
svarar for att berdrd personal kallas till fortbildning inom foreskriven tid.

Vid fortbildning skall personalen provas i de foreskrifter i Tri, som exami-
nerats i. Vid fortbildningen skall personalen ocksa informeras om fére-
skrifter m m rorande berusningsmedel, droger och otillatna lakemedel..
Vid fortbildningen skall &ven handhavande av t.ex. tekniska system och
fordon repeteras.

Sékerhetschef i verksamhetsutdvande bolag och CS skall 6vervaka att per-
sonal som anvands i sdkerhetstjanst, har tillracklig kdnnedom om géllande
foreskrifter.

Mellan utbildning och fortbildning, liksom mellan varje fortbildningstill-
falle skall det som langst forflyta 24 manader. For verksamhetsutévare som
har ett system for att sakerstalla att personal genomgar fortbildning kan det
i undantagsfall forflyta 26 manader.

Om ny utgava av tri, som innehaller véasentliga forandringar, ges ut, skall
all personal som anvands eller kan komma att anvandas i sakerhetstjanst
kompletteringsutbildas i de forandringar som gjorts. Kunskapskontroll skall
genomforas.

Godkaént resultat i kurs for viss behorighet anses motsvara fortbildning.
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Personal som vid kunskapskontroll inte uppnatt faststalld kunskapsniva,
eller p.g.a. att periodisk fortbildning inte skett inom foreskriven tid, far inte
anvandas i sékerhetstjanst forran ny fortbildning genomforts med godkant
resultat. Sadan personal kan dock provas for sakerhetstjanst i en lagre
kunskapskategori.

Det aligger all personal att halla kunskaperna i trafiksakerhetsforeskrifterna
aktuella.

Séarskild fortbildning skall anordnas om verksamhetsutévare, CS eller
sékerhetsutredare funnit anledning till detta.

Lamplighet for sakerhetstjanst

. Person som visat sig olamplig, t.ex. visat bristande sakerhetsmedvetande,
far ej anvandas i sdakerhetstjanst. Jarnvagsstyrelsen och/eller CS kan for-
bjuda verksamhetsutOvare att i sékerhetstjanst anvanda person som visat
sig olamplig.

Utredning av handelse

. Person i sdkerhetstjanst, som varit inblandad i olycka eller allvarligt till-
bud, skall tas ur sakerhetstjanst tills orsaken till hdndelsen utretts. Beslut
om att person skall tas ut ur sakerhetstjanst kan fattas av arbetsledning, TL,
sékerhetsutredare och/eller SL S.

Vid sadan utredning beslutas enligt verksamhets- eller trafikutévares fore-
skrifter huruvida drogtestning av inblandad personal skall genomforas.

Atergéng i sékerhetstjanst

. Innan person som tagits ur sakerhetstjanst far aterga till sadan, skall chefen
for verksamhetsutovande foretag och CS tillstyrka detta. Ny examinering
skall dessutom genomforas.

Beslut om atergang i sékerhetstjanst efter utredning av handelse fattas av
arbetsledning i samrad med sakerhetsutredare.

Beslut om atergang for person som tagits ur sékerhetstjanst enligt 8 51
moment 5 fattas av siakerhetsutredare och FLAK.
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Bilaga 1a.

Personalforeskrifter for sparbehorighet
Tillamplighet

Till denna kategori hor foretradesvis personal som av arbetarskyddsskal
maste ha kunskaper och uppfylla hélsokrav som fordras for att vederbo-
rande inte skall komma till skada inom sparvagens sparomrade.

Sparbehdrighet innebér att personal ar behdrig att utan tagvarnare betrada
spar, men inte att arbeta i eller i sparets narhet utan tagvarnare.

Sparbehorighet ar tillamplig dven da anlitad entreprencrs eller verksamhets-
utdvares personal skall forflytta sig mellan olika arbetsplatser. Befattnings-
havare med ansvar for att beordra eller upphandla arbete inom sparvagens
omrade och som har att bedéma under vilka former arbetet skall utforas,
skall lagst uppfylla kraven for sparbehorighet.

Endast den som examinerats och godkants far tilldelas sparbehorighet. Mi-
nimialder for sparbehorighet ar 18 ar.

For att uppratthalla behorigheten kravs att tjanstgoring pa sparomradet sker
med mindre an ett ars mellanrum. Om inte sa skett skall personen genomga
fortbildning.

Behorighet att betrada tunnelbanans sparomrade (tunnelbehorighet) ger dven
behorighet att betrada sparvagens sparomrade.

Halsokrav for sparbehorighet

For sparbehorighet erfordras godkénd lakarundersokning, utford eller god-
kand av FLAK eller annan av CS godkand lakare. Undersokningen far inte
vara aldre an 6 manader vid utbildningstillfallet.

Befattningshavaren skall ha befunnits fri fran sadana sjukdomar eller kropps-
fel som kan inverka pa hans formaga att sakert vistas inom sparomrade.

Det &r forbjudet att anvanda eller upptrada paverkad av alkohol eller annat
berusningsmedel under tjanstgoring. Person som patraffas paverkad skall
avstangas fran sadan tjanst, dar sparbehorighet kravs.
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Sparbehdrighet far inte tilldelas person som pa grundad anledning kan mis-
stdnkas missbruka alkoholhaltiga drycker eller bruka narkotika eller annat
berusningsmedel.

Fornyad halsoundersokning skall foretas fore eventuell 6vergang till sa-
kerhetstjanst samt da anledning finns for arbetsledning eller FLAK att anta
att befattningshavaren inte uppfyller halsofordringarna.

Fornyad halsokontroll skall utféras fr.o.m. 35 ars alder
- vart femte ar till och med 45 ars alder,
- var tredje ar i intervallet 46 t.0.m. 59 ars alder,
- varje ar fran och med 60 ars alder.

Synkrav

Vid synundersokning skall féljande undersokas:
— att synskarpa med eller utan glasdgon (kontaktlinser) uppgar till minst
0,6 vid syn med bada égon,
— att normalt synfalt finns,
— attinga sjukliga forandringar pa 6gonen finns som kan paverka synen
framledes.

Skyldighet att bara glaségon (kontaktlinser) féreligger om dessa ar néd-
vandiga for att uppfylla faststallt synkrav.

Horselkrav

Vid horselundersdkning skall foljande undersokas:
— formaga att pa tva meters hall uppfatta direkt tal,
— att frekvenserna 500, 1000 och 2000 Hz kan horas av vardera 6ra vid
40 dB,
— att frekvensen 3000 Hz kan héras vid 60 dB.

Hindrande sjukdomar

Sparbehorighet far inte tilldelas person med
— epilepsi eller annan sjukdom med risk for medvetanderubbning,
— diabetes mellitus, som &r tablett- eller insulinbehandlad,
— psykisk sjukdom, psykisk instabilitet eller psykisk defekt,
— sjukdom som medfor yrsel,
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— hjartsjukdom eller annan sjukdom med risk for medvetanderubbning,

— vakenhetsstorningar,

— handikapp eller funktionsstorning som kan utgora risk vid spar -
betradande,

— progressiv 6gonsjukdom,

— anamnesiskt avsaknad av mérkerseende.

Dispens fran halsokrav

15. Dispens fran bestammelserna om halsokrav for sparbehorighet kan medges
av CS i samrad med FLAK.

Fortbildning for sparbehorighet

16. Mellan utbildning och fortbildning, liksom mellan varje fortbildningstill-
falle skall det som langst forflyta 36 manader.
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Bilaga 2.
Blanketter

| denna bilaga specificeras vad blanketter som skall anvandas skall innehalla.
Utformning av blanketter skall vara sadan att det tydligt framgar vilken blankett
det &r, vilket tillampningsomrade den galler for, utgivande foretag samt tryckar
och -manad.

Vid planerad enkelsparsdrift pa NB och DjL
Sl

S1-order utmérks med en bred rod rand 6verst och en smalare rod rand nederst
pa papperet samt S1 i 6vre hdgra hornet.

Texten ”S1-order skall medfolja tdget under hela enkelsparsdriften.” samt " Tag
far inte passera enkelsparsmérke (begynnelsemarke) forran order om detta er-
hallits.” skall finnas pa blankettens framsida.

Ovriga uppgifter som skall finnas:
Ordernummer och ar
Mottagare (TLC, tps, stvo, SF, annan)
Datum och klockslag
Arbete
— Plats
Trafikerat spar
Korvag pa motspar Beskrivning av korvag, inklusive signal- och véxelbe-
teckningar
Forsta/sista tag pa motspar
— Linje/tur
— Som avgar fran/Klockan
Personalresurser
— Enkelsparsvakt vid
Beréknad forsening for respektive korriktning
Foljande signaler pa strackan som visar “stopp” far passeras
Datum da ordern utfardats
Namnteckning och namnfértydligande av den som utférdat ordern

Texten ’Sth pa stracka med enkelsparstrafik 40, halv siktfart.
Pa S1-orders baksida skall en skiss 6ver enkelsparet med fardvag placeras.
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Kvittenslista for S1-order

| huvudet skall anges:

Enkelsparsstracka Datum  Ordernummer
Foljande kolumner skall finnas:
Linje/arbetsplats Tagbeteckning Forare/tsm  Namnteckning

Blanketten skall undertecknas (med datum och namnfortydligande) av den
som ansvarar for enkelsparet.

Vid spardisposition
S3 Order om spardisposition

S3 skall vara utmérkt med S3 i 6vre hogra hornet
Foljande uppgifter skall finnas:

Avd1l  Stracka
Om s-disp berdr norrspar, soderspar eller bada sparen
S-disp beviljad av:
Datum
Signatur pa den som beviljat S-disp
Avd 2  Kontaktledning frankopplad
Klockan
Elarbetsansvarig
Kontaktledning aterinkopplad
Klockan
Avd3  Htsm
Starttillstand lamnat
Klockan
AvTL
S-disp anmald avslutad
Klockan
Htsm skall anteckna TL namn TL skall anteckna htsm namn
Htsm an- Foljande kolumner skall finnas:
teckning Granspunkter for fard/arbete
Forare/tsm inkl kontaktuppgifter
Ev. samrad
Arbetets art och tidsatgang
Fard/arbete avslutat klockan
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Forare/tsm Granspunkter for fard/arbete
anteckning Ev. samrad
Starttillstand klockan
Fard/arbete avslutat klockan

Vid arbete i eller nara spar
Skydds- och Sékerhetsplanering (SoS-plan)

Mall (blankett) for SoS-plan skall innan den anvénds godké&nnas av SL S.

Foljande uppgifter skall finnas:
Berord bana
Tsm namn och kontaktuppgifter
Elarbetsansvarig namn och kontaktuppgifter
Arbetsplats
Berort spar
Arbetets art
ID-nummer
Personantal
Maskiner/utrustning
Huruvida sparet &r farbart
Huruvida intilliggande spar ar farbart
Huruvida annat arbete kan utforas pa samma stracka
Huruvida arbetet kan paverka annat system
Huruvida elskyddsplanering kravs
Spanningslos stracka
Sparrad stracka Har anges mellan vilka huvudsignaler arbetet skall
bedrivas. Har kan aven anges hur sparrning astadkommes, dvs vilken
sparledning som spérras, vilka huvudsignaler som mandverblockeras
0SV.
Huruvida heta arbeten kommer att utforas
Tagvarnares utrustning
Annan sékerhetsatgard
Ovrigt
Skyddsform Fran datum klockan till datum klockan
SoS-plan begérd av Namn och kontaktuppgifter
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Meddelande om andring/tillagg till Tri och dylikt

SLM

SL-meddelande (SLM) utges av CS och innehaller andring eller tillagg till
tri. SLM trycks pa gult papper.

| huvudet anges:

SLM beteckning Lopnummer/ar, tillampningsomrade, giltighetstid samt an-
tal sidor.

Dessutom anges handlaggare och utgivare.

Pa SLM forsta sida skall dven finnas uppgift om var respektive sida skall
séttas in i tri och tilldelningsnorm.

Sakerhetsmeddelande

Sakerhetsmeddelande utges av TOV och innehdller fortydliganden och skarp-
ningar av Tri krav samt andra meddelanden som berdr sékerheten.

Séakerhetsmeddelanden skall utformas sa att det ar helt tydligt att det ar ett
sakerhetsmeddelande och vilken TOV som ar utgivare.

Séakerhetsmeddelande skall dven innehalla uppgift om handlaggare, utgi-
vare och giltighetstid.
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Bilaga 4.
Kunskapsfordringar for personal

Allmant

De kunskapskrav som uttalas i denna bilaga, avser kunskaper i Tri Spv.
Utover dessa kunskapskrav finns dven krav pa annan utbildning for respek-
tive befattning.

Personalen indelas i forteckningen i féljande kompetensnivaer:
20. Trafikledare*
21. Forare av sparvagnstag
22. Arbetstagsforare
23. Depaforare
24. Huvudtillsyningsman, arbetsledare
25. Tillsyningsman
26. Tagvarnare
27. Trafikbitrade

Kunskapskrav

Kunskapskraven kan av TOV i utbildningsplanen anpassas till den bana
repektive person skall tjanstgora vid.

Sparbehorighet

For kategori 29 (sparbehdrighet) kravs godkanda kunskaper i tillampliga delar
av:

Anvisningar, 81-5; 811:1; 812:1-3; 8§19:1+3; 824:5, 12, 16, 31; § 255, 12;
§26:1-3, 6; 831:10; 851:1, 5; §52:1-2; 8§55:2 samt Bilaga 1a och 4.

Lots

Lots pa sparvagnstag skall ha behorighet enligt kategori 20, 21 eller 22,
Lots pa arbetstag skall antingen ha behorighet enligt kategori 20 eller 22,
eller kategori 25 efter sarskilt uttagningsforfarande kompletterad med ut-
bildning enligt sérskild utbildningsplan for lots.

*TQV kan foreskriva att trafikledare med behérighet p& Tunnelbanan far anvandas for viss
specificerad uppgift vid sparvagen utan att vara examinerad i Tri Spv samtliga foreskrifter.
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Kunskapskategori

Paragraf | 21 22 23 24 25 26 27
01 X X X X X X X
02 X X X X X X X
03 X X X X X X X
04 X X X X X X X
05 X X X X X X X
11 X X 1-2 X X 1 1

12 X X 1-2,3,6 X 1-3,5 1-3 1-5, 13
13 X X 1 X — — -
14 X X — X — -
15 X X — X - — X
16 X X X X 1-2 - X
17 X X X X - - X
18 1, 3,4 X 1, 3-4 X 2-4 2-4 X
19 X X .3 X 1,3 1,3 X
21 X X X X 1 1 X
22 X X 1 X - - X
23 X X 1-2 X - — X
24 X X 1-5, 10- X 1-5, 9- |1-5, 12, X

15,17, 20, 22, | 16-17,
22, 29-31 25, 31 31
25 X X X 1-12 1-12 1-12 X
26 X X X X 1-3,6 | 1-3,6 X
27 X — — - - — X
31 1-2, |1, 3-12, 1-2, 5-6,| 1,3-4, 6, - 10-12 2,9,
5-17 | 14-18 | 10-15 |8, 10-12, - 13-16
14-18
32 1-13, |1-9, 11-(1-4, 8-10 - - — 1,7, 10,
15-27 | 16, 20, 17, 20
24-27

33 1-7 X — X - - 1, 4-6,
34 — X - X — — -
35 1, 3-4 X — — 2 - X

X= kunskapsfordringarna omfattar hela paragrafen.
K= personalen skall ha kAnnedom om paragrafen eller bilagan.
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Kunskapskategori

Paragraf 21 22 23

36
37

N
~

25 | 26 27

X
X

X
-
w
X
oo

7N-X,

38
39
41
42
43
44
51
52
53
54
55
56
Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 4
Bilaga 6
Bilaga 7
Bilaga 8
Bilaga 9

XX
|
|
X X ©

X X X |
X
|

XXX XX XX X

X X X 1 1
XXX XXX XXX
X 1 X | | |
>
N oo
o B
AARAX XXX | |
H
AXN T XXX I i
N
AARAARAX XXX N
(@)]

AAARAXX XX |

XAXAARAARAX XXX
XAXAARAXX XX |
AAXRAXI

X= kunskapsfordringarna omfattar hela paragrafen.
K= personalen skall ha kdnnedom om paragrafen eller bilagan.
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Signalgivare

Signalgivare skall ha behdrighet enligt kategori 20, 21, 22, 24, 25 eller 27.
(Vid signalgivning inom depa kan signalgivare aven ha behérighet enligt
kategori 23.)

Vagvakt
Végvakt skall ha behorighet som signalgivare.
Sarskilda kunskapskrav

Trafikledare och den som utbildar i Tri foreskrifter skall ha godkénda kun-
skaper i Tri Spv samtliga foreskrifter.

SoS-planerare skall ha behorighet enligt kategori 20, 22, 24 eller 25 samt
den kunskap och erfarenhet om arbetsmetoder och lokala forhallanden som
kravs for att kunna bedéma hur arbetet skall kunna genomforas pa ett sakert
satt.

Foljande arbetsuppgifter far endast utforas av den som godkénts for den
aktuella arbetsuppgiften enligt faststéalld utbildningsplan:

— Urkoppling av inverterad bromsutrustning pa sparvagn,

— Kontroll av broklaff pa rorlig bro.

Person i chefsbefattning

Chef skall ha de kunskaper som chefsansvaret kraver.

126 Atr 3 2009-02-01



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAG Bilaga 6

Bilaga 6.

Sakregister
A-skydd

—allMmant.......cc 41:3+6

— arbetsfordon INOM.......ccccocoviiiiiiii i, 34:8, 41:10
ALKONOL... ..., Bilaga 1:2
Arbete inom SPAroMrade...........ccoeveveevieevceeeeeenennane, 41

— nar sparet skall Stingas av..........c.cccceeveverevevenee, 55

— UNAEr SAISP...viiiiieeciee e, 43:8
Arbetstag

—allMmaNnt.......c 34

— skall foras in pa stracka med A-skydd................. 34:8

— vid spardiSposition............ccccvevvveeviieiierer i, 43:10-13
ATC

— PA LB, Bilaga 8

— PATVB.co e Bilaga 9

— ULTUSENING..ccviiiic e, 31:15
B-SKYAd.......oeeieeeeee e 41:3+6-6a
Backning

L8101 1 01T - R 39:6

— PA trafiKSPAL......ccveeceeceeceeee e 35
BelySNINgG......coovveiii e 31:12-14
Bemanning..........cccoveiii i 33
Betradande av SPar...........ccccevceeeieieeeeieeeeeeeee e 4
Blocksignal, forklaring............cccccoovveeiiiiiin e, 22:3
Brand i tag.......cccovvvevrieiieirceeeceeeee e, 55
Broms

T 101V /RO 315

— -kraftstabell..........ccoom, 31:9

— 2SKOK e 363

— =ULFUSENING....eeeceece e 31:7
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Brosignal, atgarder da brosignal visar ”stopp”........... 13:6
C-SKYA. . 41:3+6, 6b
DEPAOMIAUE. ......cviviiieiciceccce e 39:1-5
Dragning av felaktig tagdel...........cccoooveveiviiiiciirccee, 53:5-6
DOITTEL. ..o 53:10
Enkelsparstrafik pad NB och DjL..........ccccoveveieveveencienenes 15:6-8
EXAMINEIING...ciiiiiieiie e Bilaga 1:2
Fara, atgarder Vid.........cocoevieerieeeee e 52
FOrthildning.......cccooveiiii Bilaga 1:6
Fard 1 fOrarhytt.........ccoveeiieieecc e 33:5
Fard i obemannad forarhytt...........ccocoevveiin i 33:7
Forare [amnar KOrhytt..........ccoooveiieiii e, 32:9
Gatuspar

e L 411 (- TSRS 41:7a+b

— baCKNING T.ovveeiiiiic 15:9
Handsignaler...........cooooiviieiiece e 25
HaSUGNETET.......vieiie e 37
Hindermérke

— Vid A- och B-skydd...........cccvvviiiniiiienie e, 41:6

— vid ofarbart SPar...........ccccoceveeiieiecee e, 52:1
HJUITEL. ..o 53:15
Hjalptag

— pa icke signalreglerad stracka............ccccoevevereuennanee. 53:3-4

— pa signalreglerad Stracka...........ccccoceeeveveeeeiverenanene, 53:2-3
HUvUASIgNAL.........oooieiciec e, 22

— PASSEra I “StOPP”....eeeiieeiirie s 13:2-5

— passera i "Stopp”Vid SAiSP......cccvveveriiiiiieiiriieeinn 43:11
Huvudtillsyningsman...........ccoovieniniienie e 1:38, 43
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HEISOKIAV.......coiiiiiiie e Bilaga 1
Hogtalaranlaggning i tAg.........ccceeeveeveevieecceeeeee e, 31:14
Innehav av fOreskrifter..........cocvviieiii i, 3
lordningsstéllande av tag

— AMDBLSEAG. ..., 31:1+3

— SPAANVAGNSLAG......ceiveveiiereeeetee e, 31:1-2
Klarsignal

— beskrivning........cccooviiii 31:13

— el PAreicic 32:10
Kollektivtrafiksignaler

— beskrivning.........ccoooviiii 23:8

— bevakning vid felaktiga.........ccccocvvvviiiiiiennnnnn, 56:3

— forares atgarder vid felaktiga..............ccooevevennnee, 32:11
Kontaktledningen

— frankoppling aV........ccccceeeveeeeeceeccee e, 44:1-2

— raddningsfrankoppling av...........ccccceveeveeeerenne, 44:4

— skadad, i samband med utrymning..............c.cc...... 54:3

— spanningslos, forares atgarder.............ccovvevnee.. 32:8

— aterinkoppling av.........cccccevieieiicieececeeceees 44:3+6
Koppling 38
Korning franannan Nytt............cc.ccooeeeeveeieeccecceceee 53:7
Larmtelefon.........occooveeiiii 24:31
LidingODION.......oovieiiicie e 13:5-6
LJudSIGNAler.......coiiieiieeie e 26
IMOSPArSKOINING.......cviveieeriteeeete et 15
NYKEEINEL. ... Bilaga 1:2
NOAULIYMNING.....ooviiieiiee e 54:6
OIYCKA. ..ot 51
OrdergiVNiNg......ccoeeiieeiie e 12
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Parkeringsbroms

— nér den skall tillsattas...........cccovvveiieiiiiiicieei, 36:2-3
Personalbyte. ... 33:6
Plankorsning

— nar huvudsignal som forreglar vagskyddsanlaggning

maste passeras i “stopp”, forares atgarder................ 32:12

— passerande av vid motsparskorning.......................... 15:3

— végskyddsanlaggning felaktig, LB.........cccccevvvinennen, 32:12-14
PrOVKOINING....ccvieiie et 39:5
PUESDIOMS.....ooiiiiie s 32:4
Paskjutning av felaktig tagdel..........cccooovevieiiveeiiienenn, 53:5-6
RANQGEING......oiiiiiieiie e 39:2-4
SaADOtAgR. ... 52:6
Samtal

— TEPELITION.....eei i 12:2
Sandning, fel PaA.........cccovoeiiieicicecee e 53:14
Signalredskap.......cccoveiiiiiiii 25:1
SKyddSULIYMME........oeiieiieiieeeee e 5:1
SLM 2:2
Skydds- och sdkerhetsplanering...........ccccocvvveeiieiininnnnn, 5.5, 41:2
Skydds- och sakerhetsplanerare..........cccccccovvvviiiiieninnne. 41:2
SNOBIOMS...ciiicie e 32:4
Spar ofarbart..........ccccoeeveeiiciceeceeec e 52:1+3-5
SPArdiSPOSItION......cccviveviieteciececec e 43
SPAITNING...cvve et 14
Starttillstand

— FOr FArd. ..o 32:24+34:1

— FOr Arbete.....cveece e 41:7
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Sakerhetsfunktion, urkoppling av..........cccceevvnieieninnnns 53:12
Sakerhetsgrepp, fel Pa.......ccccocceeieieicicieieece e, 53:8
SAKEIrNETSZON.......ei i 5:4
Tagande ur tJaNnSt..........cccvvveeiieiieie e Bilaga 1:7-8
Tilloud till OlycKa.........ocveeeieieieeeeeeee e 51
THISYNINGSMAN. ..o 41:4-8+10
Trafikplats

— PASSEIAS. ..ceeieiieiitt et 32:19

— tags ankomst till...........cccooeviiriiiiiiccecc e, 32:17-18

— tags avgang fran.........cccoeeveeiierccceceeee e 32:20-22
TAGIANG. ..., 31:6
Tagradio, fel PA.......c.cccccecccceee e, 53:11
TagSs SAMMANSAtNING.........ccoveveverieeieerie e 31:6
TAgVarningStjanst..........ccoeeveeeireceeeieeeee e, 42
Tagvag

— fel tAGVAG. .o, 32:6
UPPIAG. ..o 5:3
Uppstéllning av fordon...........c.cccoove i, 36
UtrYMNING. ..o 54:1-5
Vagnfel. ..., 53
VaAgNVIKL. ..o 31:9
VarselKIAdsel..........coovviiiii 4:4
Véagskyddsanlaggning

— bevakning av felaktig, LB..........ccccoovvviiieiinnnn, 56:1-2

— forares atgarder vid felaktig.........c..ccocevevevennnnne. 32:12-13
Vaxelomlaggning........ccccevvevieiieneiie e 16
VAXIING, LB....c.ooeeeee e, 39:6
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Reservsida
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Bilaga 7. Trafikregler for sparvagstrafik

Bilaga 7a. Foljande trafikregler galler for sparvags-
trafik enligt Forordningen (1990:1165) om
sakerhet vid tunnelbanaoch sparvag

9 § Sparvagn far framforas endast av den som har korkort med behdrigheten B.

10 & | fraga om forare av sparvagn galler i tillampliga delar 2 kap. 1, 3, 4
88, 5 § forsta stycket 1, 5 § forsta stycket 2 savitt avser skyldighet att lamna
fri vag for jarnvagstag, 6 §, 7 § savitt avser korsande av jarnvag och 8 §, 3
kap. 1, 2,5, 14, 15 8§, 17 § forsta stycket, 20, 50, 62, 64, 65, 67, 68, 76, 78
och 79 88 samt 4 kap. 1 8 trafikférordningen (1998:1276).

| en sakerhetsordning for sparvég far foreskrivas undantag fran 3 kap. 17 §
forsta stycket trafikforordningen. Sadant undantag skall anges med tillaggs-
tavla pa det vagmarke som anger den enligt 3 kap. 17 § forsta stycket trafik-
forordningen tillatna fardhastigheten. Férordning (2004:1088).

11 § Forare av sparvagn skall iaktta sarskild forsiktighet vid
1. svang i vagkorsning,
2. korsande av korbana eller forandring av sparvagnens placering i
sidled,
3. omkorning av fordon,
4. vandning eller backning.

Avgivande av signal eller tecken fritar ej sparvagnsforare fran skyldighet
som han har enligt forsta stycket.

12 § Forare av sparvagn ar skyldig att félja sadan trafikregel i lokal trafik-
foreskrift som avser fardhastighet, vajningsplikt eller stopplikt.

| en sakerhetsordning for sparvég far foreskrivas undantag fran lokal trafikfore-
skrift som avses i forsta stycket. Sadant undantag anges med tillaggstavla pa det
vagmarke som utmarker trafikregeln i den lokala trafikforeskriften.

13 § Forare av sparvagn skall folja anvisning genom en sarskild signal
eller sarskilt marke for sparvagstrafiken, trafiksignal, vagmarke som avser
trafikregel som enligt 10 eller 12 § galler honom.
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Om en anvisning som avses i forsta stycket innebér en avvikelse fran en
trafikregel, géller anvisningen framfor regeln. En sarskild anvisning for
sparvagstrafiken galler framfor en anvisning genom trafiksignal eller vag-
marke. | 6vrigt &ger 2 kap. 2 8 andra stycket trafikforordningen (1998:1276)
motsvarande tillampning i fraga om sparvagstrafiken.

En sadan anvisning som avses i 2 kap. 3 § trafikférordningen galler framfor
annan anvisning. Férordning (1998:1281).

14 8 Bestammelserna i 10-13 88 géller i tillampliga delar dven i fall dér en
sparvagn framfors pa annan plats &n vag som avses i 1 kap. 3 § trafikfor-
ordningen (1998:1276). De galler dock inte i fall dar sparvagn framfors pa
sérskild banvall utan plankorsningar. Férordning (1998:1281).

15 8 Om en sparvagn framfors i strid mot denna forordning eller foreskrift som
meddelats med stod hérav, skall polisman hindra fortsatt fard som ej kan ske
utan pataglig fara for trafiksakerheten eller annan vésentlig olagenhet.

16 § Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot bestammelse som
anges i 10 § déms med tillampning av 14 kap. 3 § trafikforordningen
(1998:1276).

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 12 eller 13 § doms till
penningboter.

Till straff enligt forsta och andra stycket skall ej démas, om garningen ar
belagd med straff i brottsbalken eller lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott. Férordning (1998:1281).
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Bilaga 7b. Foljande paragrafer i Trafikforordningen
(1998:1276) géaller for sparvagstrafik

2 kap. Bestammelser for alla trafikanter
Grundbestammelser

18 For att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och
varsamhet som krdavs med hé&nsyn till omstandigheterna. Trafikanten skall
visa sérskild hansyn mot barn, aldre, skolpatruller och personer som det
framgar har ett funktionshinder eller en sjukdom som ér till hinder for dem
I trafiken.

En trafikant skall upptrada sa att han eller hon inte i onddan hindrar eller
stor annan trafik.

En végtrafikant skall visa hansyn mot dem som bor eller uppehaller sig vid
vagen.

En terrangtrafikant skall anpassa sin fardvag och hastighet samt sitt fardsatt
sa att manniskor och djur inte stors i onddan och sa att skada pa annans
mark eller vaxtlighet undviks.

38 En trafikant skall lyda en polismans anvisning for trafiken. En anvisning
som ges av en polisman galler framfor trafikreglerna och sadana anvis-
ningar som avses i 2 8.

Detta gdller &ven anvisningar av en bilinspektor, en véagtransportledare
eller av nagon annan person som av en myndighet forordnats att évervaka
trafiken, ge anvisningar for denna eller utféra punktskattekontroll.

P& svenskt territorium pa den fasta forbindelsen 6ver Oresund som den
definieras i artikel 2 i avtalet av den 6 oktober 1999 mellan Konungariket
Sveriges regering och Konungariket Danmarks regering om polisiart sam-
arbete i Oresundsregionen galler vad som séags i forsta stycket dven anvis-
ningar av en dansk polisman. Férordning (2004:1171).

48 Behorigheten hos en polisman eller ndgon annan person som enligt 3 § andra
stycket 6vervakar trafiken, ger anvisningar for denna eller utfor punktskattekon-
troll eller hos den som enligt 4 kap. 1 8 kontrollerar fordon eller forare skall
tydligt framga av kladseln eller nagot annat sarskilt kannetecken.
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Frivag m.m. for viss trafik

58 En trafikant skall 1amna fri vag for
1. utryckningsfordon som avger signal med féreskriven larmanordning, och
2. jarnvégstag eller sparvagn om inte sparvagnsforaren har vajningsplikt
som utmarks genom vagmarke.

Forare som skall [amna fri vag skall stanna om det ar nédvéndigt.

68 En trafikant far inte bryta eller pa annat sétt hindra en militarkolonn, en
kolonn av fordon som tillhér den kommunala organisationen for raddnings-
tjanst, en grupp av barn under ledares uppsikt, ett begravningsfolje eller
nagon annan procession. Férordning (2003:818).

Trafik i korsning med jarnvag eller sparvéag

78 En trafikant som har for avsikt att korsa en jarnvag eller sparvég skall vara
sarskilt forsiktig och vara uppméarksam pa om nagot tag eller ndgon sparvagn
narmar sig. Forare av fordon skall anpassa hastigheten sa att fordonet kan stannas
fore korsningen. Korsningen skall passeras utan onddigt dréjsmal.

En trafikant far inte fardas in i en korsning med jarnvég eller sparvég
1. om ett tag eller en sparvagn narmar sig,
2. nér en ljussignal visar rott sken, en ljudsignal ljuder eller en bom
falls, ar falld eller reses, eller
3. om det finns risk for att trafikanten maste stanna i korsningen.

En trafikant som inte far fardas in i en korsning med jarnvég eller sparvag skall
stanna pa betryggande avstand fran korsningen och fore signaler eller bommar.

Aligganden vid trafikolyckor

88 En trafikant som med eller utan egen skuld haft del i en trafikolycka
skall stanna kvar pa platsen. I man av formaga skall trafikanten hjélpa ska-
dade och medverka till de atgarder som olyckan skaligen foranleder. Pa
begdran av nagon annan som haft del i olyckan eller vars egendom skadats
vid olyckan skall trafikanten uppge namn och adress samt lamna upplys-
ningar om héndelsen.

Om egendom har skadats och ingen ar narvarande som kan ta emot uppgifter
och upplysningar, skall trafikanten snarast mojligt underratta den som lidit
skada eller polis. | det senare fallet skall polisen underratta den som lidit
skada, om denne ar kéand eller latt kan sparas. Har nagon person skadats och
ar skadan inte obetydlig, skall trafikanten snarast mojligt underrétta polis.
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Om ett fordon efter en trafikolycka ar placerat sa att det kan vara till fara eller
hinder for trafiken skall trafikanten se till att det omedelbart flyttas till en [amp-
lig plats. Om nagon har dott eller skadats svart far dock fordonet flyttas endast
om det utgor en fara for annan trafik. | sddana fall far trafikanten i Gvrigt inte
utplana spar som kan vara av betydelse for utredningen av olyckan eller pa
andra satt &ndra forhallandena pa olycksplatsen. Trafikanten skall aven forsoka
se till att ingen annan vidtar sadana atgarder. Férordning (2001:357).

3 kap. Bestammelser for trafik med fordon
Gemensamma bestammelser

18 Fordon far inte foras av den som pa grund av sjukdom, uttrottning, pa-
verkan av alkohol, andra stimulerande eller beddvande d&mnen eller av
andra skal inte kan fora fordonet pa ett betryggande sétt.

28 Avstandet till ett framforvarande fordon skall anpassas sa att det inte
finns risk for pakorning om det saktar in eller stannar. Avstandet skall ocksa
anpassas sa att andra trafikanters omkorning underlattas.

58 Forare som har vajningsplikt skall tydligt visa sin avsikt att vdja genom
att i god tid sénka hastigheten eller stanna.

Foraren far kora vidare endastom det med beaktande av andra trafikanters pla-
cering, avstandet till dem och deras hastighet inte uppkommer fara eller hinder.

Hastighet

148 Ett fordons hastighet skall anpassas till vad trafiksédkerheten kraver.
Hansyn skall tas till vag-, terrdng-, vaderleks- och siktférhallandena,
fordonets skick och belastning samt trafikférhallandena i 6vrigt. Hastighe-
ten far aldrig vara hogre an att foraren behaller kontrollen éver fordonet och
kan stanna det pa den del av den framforvarande vagen eller terrangen som
han eller hon kan 6verblicka och framfor varje hinder som gar att forutse.

158 Utdver andra fall som anges sarskilt skall forare halla en med hansyn
till omstandigheterna tillrackligt Iag hastighet
1. inom tattbebyggt omrade,
2. nar sikten ar nedsatt pa grund av ljus- eller vaderleksforhallandena,
3. vid 6vergangsstéllen eller andra platser dar gaende korsar vagen,
4. dar korsande fordonstrafik kan forekomma,
5. 1 skarpa kurvaor,
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6. vid backkron och andra stéllen dér sikten ar skymd,

7. vid risk for blandning,

8. vid mote med andra fordon pa smala végar,

9. vid halt véglag,

10. nar fordonet narmar sig en sparvagn, en buss eller en skolskjuts som
stannats for passagerarnas pa- eller avstigning,

11. nar fordonet narmar sig barn som uppehaller sig pa eller bredvid
vagen,

12. nar fordonet narmar sig kreatur pa vagen,

13. dér véagarbete pagar,

14. forbi en olycksplats, samt

15. vid smutsigt vaglag dar det finns risk for att nagon annan trafikant
utsatts for smutsstank.

178 Inom tattbebyggt omrade far fordon inte foras med hogre hastighet an
50 kilometer i timmen.

Trafik i en vagkorsning m.m.

208 Nar en forare narmar sig eller kor in i en vagkorsning, skall korsattet
anpassas sa att det inte uppstar onodigt hinder for trafiken pa den korsande
vagen, om fordonet tvingas stanna i korsningen.

508 Naér ett fordon stannats eller parkerats, skall féraren vidta atgarder for
att hindra att fordonet kommer i rorelse av sig sjalvt.

Foraren av ett motordrivet fordon skall dven vidta lampliga atgarder for att
forhindra att fordonet obehorigen brukas av ndgon annan.

Ett fordons dorrar eller andra anordningar far inte 6ppnas pa sadant satt att
fara eller onddig olagenhet uppstar. Inte heller far pa- eller avstigning eller
pa- eller avlastning ske sa att fara eller onédig olagenhet uppstar.

628 En forare som narmar sig ett évergangsstalle eller en cykeldverfart
skall anpassa sitt korsatt sa att foraren inte tvingas stanna pa dvergangs-
stallet eller dverfarten.

Signaler och tecken

648 Nar det behovs for att forebygga eller avvérja fara, skall en forare ge
ljud- eller ljussignaler eller pd nagot annat lampligt satt vacka andra
trafikanters uppmaérksamhet.
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Signaler far inte ges langre &n nddvandigt.

658 Nar en forare avser att starta fran en vagkant eller att vanda, svanga,
byta korfalt eller éndra fordonets placering i sidled pa nagot annat inte
ovasentligt satt skall foraren ge tecken med korriktningsvisaren for att visa
sin avsikt. Om fordonet inte har korriktningsvisare, skall foraren i stéllet
visa sin avsikt genom att strdcka ut armen.

En forare som avser att stanna eller hastigt minska farten skall ge tecken
med stopplyktan for att visa sin avsikt. Om fordonet inte har nagon stopp-
lykta skall foraren i stéllet visa sin avsikt genom att hdja armen.

Tecken skall ges i god tid innan den avsedda mandvern genomfors och vara
val synligt och otvetydigt. Teckengivningen skall upphdra sa snart mano-
vern ar avslutad.

Belysning

678 Lyktor och stralkastare far inte anvandas pa sadant sétt att andra forare
kan bléandas.

Belysning vid fard pa vag

688 Vid fard pa vag med ett fordon skall lyktor och stralkastare som &r
foreskrivna for fordonet vara tanda.

Vid fard pa vag med ett motordrivet fordon som har utrustats med stralkas-
tare for fard skall dessa vara tdnda &ven om de inte ar foreskrivna for
fordonet.

En moped som framfors pa vag med avstangd motor behéver ha stralkas-
tare och lyktor tdnda endast vid fard under morker.

Anvands helljus behover inte halvljus eller parkeringsljus vara tant. Inte
heller behdver parkeringsljus vara tant, nar halvljus anvands.

Vid bargning eller bogsering av ett skadat fordon pa vag skall, om det
skadade fordonets belysning inte kan anvéandas pa foreskrivet satt, det ska-
dade fordonet i stéllet markas ut enligt bestdmmelserna i 82 § andra stycket.
Forordning (2000:869).

768 Under fard pa vag far fran ett fordon
1. inte visas annat an vitt eller gult ljus framat, samt
2. inte visas vitt ljus bakat annat &n vid backning eller vid arbete som
kraver vitt ljus.
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Detta galler dock inte lykta med annan farg som foéreskrivits for fordonet.

Pa ett fordon som fardas pa vég far inga andra lyktor eller stralkastare med
blinkande ljus anvandas &n

1. korriktningsvisare,

2. larmanordning, samt

3. lykta som avger orangegult ljus och som &r sérskilt anordnad som
varningsanordning i den utstrackning som Vagverket foreskriver.

Bestammelserna i forsta och andra styckena galler inte sadana lyktor som
anvands for att ge tecken P11, kor in till vagkanten och stanna framfor
polisfordonet, enligt 7 kap. 2 § vagmarkesforordningen (2007:90). Forord-
ning (2007:101).

Fordons last

788 Ett fordon far inte lastas pa sadant satt att
1. forarens sikt eller mojligheter till mandvrering hindras, eller
2. foreskrivna korriktningstecken, stopptecken, lyktor eller stralkastare
skyms. Foérordning (2001:735).

798 Pa eller i ett fordon far passagerare inte tas med i sadant antal eller
placeras pa sadant satt att fara kan uppsta. Férordning (2001:753).

4 kap. Bestammelser for trafik med motordrivna fordon
Gemensamma bestammelser

18 Foraren av ett motordrivet fordon skall stanna pa tecken av den person
som en myndighet har forordnat att kontrollera fordon eller forare.
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Bilaga 7c. Utdrag ur Vagmarkesfdrordningen

7 kap. 2 8 Tecken av polisman m.fl.

Nedanstaende betydelser ar en sammanfattning av betydelserna.

Tecken P1 Tecken P2 Tecken P3
Betydelse: Stopp for den trafi- Betydelse: Stopp Betydelse: Stopp for
kant som kommer framifran for den trafikant den trafikant som

eller bakifran. som handflatan ar lyktan ar vand mot.
Tecknet kan ges med stopp- vand mot.
spade. Tecknet kan ges

med stoppspade.

Tecken P4 Tecken P5
Betydelse: Kor fram. Betydelse: Minska hastigheten.
Tecknet ges med en vinkande Tecknet kan i morker forstarkas
rorrelse med vit eller gul lykta eller reflex.
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Reservsida
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Bilaga 8. ATC-instruktion for LB

ATC kommer av engelskans ”Automatic Train Control”. Systemets utrust-
ning pa bana och fordon
— Overfor pa ett sakert satt information fran signaler och mérken langs
banan till taget och presenterar informationen for féraren,
— ingriper och bromsar automatiskt eller stoppar fordon om AT C-beske-
det inte efterlevs.

ATC-systemet &r ett s.k. punktformigt system som Overfor information via
baliser som finns utplacerade pa bestamda platser langs banan. Fullstandig
ATC-utrustning finns ocksa i varje vagn.

ATC ér till for att bibehalla en hog sakerhet pa banan. Systemet griper in
om foraren inte gor det som forvantas, t.ex. inte bromsar for en stoppsignal
eller hastighetsbegransning.

1. Begreppsforklaringar

Antenn = ATC-systemets fordonsantenn, anvands for att 14sa av de baliser
som passeras. Den aktiverade antennen sitter pa framsta fordonets framre
boggies hogra sida i fardriktningen.

ATC = Automatic Train Control. Automatiskt system for 6vervakning av
tagets rorelser.

ATC-broms = Drift- eller nédbroms som ar initierad av ATC.

ATC-fel = Driftstorning som innebar fordonets ATC-utrustning blir helt
eller delvis obrukbar.

ATC-omrade = Samtliga trafikspar &r ATC-omrade.

ATC-panel = Indikerings- och mandverpanel for ATC-utrustningen vid fo-
rarplats.

ATC-utrustning = Gemensam benamning pa spar- respektive fordons-
utrustning som ingar i ATC-systemet.

Balis = Anordning i sparet som 6verfor ATC-information till tag.

Balisfel = Informations- eller dverforingsfel som leder till felindikering
och larm.
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Balisslinga = Anordning som pa vissa platser ar ansluten till balis for att
ATC-information skall na taget innan balisen uppnas. En balisslinga kan
vara upp till 120 m lang.

Bromskurva = Bromskurvan berdknas av ATC och visas for foraren med
hastighetsmatarens réda visare.

Centralenhet = Fordonsutrustning som utvérderar AT C-informationen for
foraren.

Dold 6vervakning = ATC-0vervakning av viss sth/bromskurva utan att denna
visas for foraren.

Fiktiv forsignal = Plats dar balis placeras for att ge forsignalbesked om
kommande huvudsignal utan att optisk forsignal finns pa platsen.

Knahastighet (Slapphastighet) = Den hastighet dar ATC-6vervakningen
slutar vid koérning mot stoppsignal. Kndhastigheten visas med hastig-
hetsmaétarens rdda visare.

Lankning = Information i balis om avstandet till nasta balis for att upp-
tdcka eventuellt bortfall av balis.

Malhastighet = Den hastighet som taget skall bromsas ned till vid hastig-
hetsbegransning.

Malpunkt = Den punkt dar taget senast skall ha kommit ned till mal-
hastigheten.

Redundans = Dubblering av utrustning eller information av trafik- och
driftsékerhetsskal.

Skyddsstracka = Den stracka som pa viss plats finns mellan signal i ’stopp”
och farlig punkt (vaxel, fientlig tagvag eller dylikt).

Takhastighet = Den hogsta tillatna hastigheten beroende pa spar eller for-
don.

Taglangd = Fast instéalld stracka som skall passeras innan ett hojande
hastighetsbesked erhalles (normalt 35 m).

Aterstaliningsknapp = Tryckknapp for &terstallning (lossning) av ATC-
nddbroms.

Overhastighet = De hastighetsnivaer som utloser larm och ATC-broms.
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2. Sparutrustning

Till sparutrustningen raknas baliser, balisslingor, kodare och den befintliga
signalanlaggningen.

Baliser finns i flera utféranden med avseende pa vad som behover éverforas till
tagen. Exempel pa sadan information som kan 6verforas ar gallande hastighet
(sth), avstand till banstracka med lagre hastighet och hastighetsbegransningens
langd, lutningsforhallanden samt avstand till nasta balis.

| de fall signalbesked skall andras kravs det att informationen kan férénd-
ras. En sadan balis ar darfor forsedd med en styrkabel som ar ansluten till
en kodare. Kodaren omvandlar visad signalbild till ett kodat besked som
overfors till fordonets antenn.

Baliserna har ingen egen stromforsorjning. Baliserna forsorjs induktivt nér
ett fordons aktiverade antenn passerar dver balisen. Overforingen av infor-
mation sker med en serie s.k. telegram. Telegrammen kontrolleras flera
ganger genom en sarskild kontrollfunktion innan informationen presenteras
for foraren.

3. Fordonsutrustning

Till fordonsutrustning rdknas antenn, hastighetsgivare, hastighetsmatare,
ATC-panel, akustisk varningstuta, storningsomkopplare samt centralenhet.

Centralenheten bestar av tva parallellt arbetande huvuddatorer samt tva
redundanta (extra) datorer. Dessa &r hela tiden beredda att verta 6vervak-
ningen om det uppstar driftstorning i ndgon av huvuddatorerna.

Centralenheten samlar in all information som behdvs for kdrningen, t.ex.
tagets hastighet fran hastighetsgivaren, balisinformation fran antennen och
forarens atgarder pa ATC-panelen.

Centralenheten utvarderar den inkommande informationen som sedan pre-
senteras for foraren pa hastighetsmataren och ATC-panelen i den ordning
och omfattning som &r aktuell. Sa lange foraren gor vad som forvantas skall
ATC inte namnvart inverka pa kérningen.
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Hastighetsma-

tare
RAd, yttre nal =
borhastighet
Gul, inre nal =
arhastighet
Figur1l
" OO0
2) Fri 3) Prov 4) Drift 5) Ater
Figur2
Manéverenhet (ATC-panel) 5) Ater
1) Sifferindikator Knapparna 2-5 ar belysta.
2) Fri Enheten innehaller aven en
3) Prov varningstuta.
4) Drift
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Plombering av stérningsomkopplaren

ATC storningsomkopplare skall vara tillslagen och plomberad. Undantag
medges vid ATC-fel. ATC far i sadant fall helt eller delvis bortkopplas
efter tillstdnd av TL. Frankoppling av ATC inom depdomrade far dven
medges av verkstadsférman.

4. Kérning med ATC, grunder

Nar ett tag tas i trafik skall kontroll ske av att ATC &r inkopplad och fung-
erar.

ATC-utrustningen skall normalt alltid vara inkopplad. Kontrollen omfattar
darfor normalt bara att den vita lampan ”Drift” lyser nar fOrarhytten ar
aktiverad och fartriktaren star i lage "fram”.

Om ”Drift” inte lyser skall kontroll ske av att stérningsomkopplaren i
centralenhetens skap pa mittenplattformen star i driftlage ("ATC-TILL").
Tands inte ”Drift”-lampan skall TL meddelas.

Nar ett tag tas i trafik samt vid byte av korande, kommer ATC inte att visa
nagon hastighet forran taget passerar en balis. Fram till denna punkt kan
taget normalt kéras med 20 km/tim.

Sasnart en balis patraffats kommer hastighetsmétarens roda visare att stalla
sig vid den hastighet som for tillfallet &r tillaten. Om en lagre hastighet
skall galla langre fram visas denna hastighet i sifferindikatorn pa ATC-
panelen.

Nar taget uppnar det borvérde (den hogsta tillatna hastigheten) som géller
for tillfallet ger ATC en tonvarning och driftbroms. Om taget uppnar en
hastighet som 6verstiger borvardet med 5 km/tim initierar ATC nédbroms.

Exemplet i figur 3 visar hur ATC beraknar bromskurvan da en signal visar
”stopp”. Overvakningen upphor vid den s.k. “knahastigheten”. Knéa-
hastigheten ar beroende av den skyddsstracka som finns bortom signalen,
ju kortare skyddsstracka desto lagre knéhastighet.
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Figur3
Borvarde (hogsta tillatna hastighet)
Hastighet for utlésning av nédbroms (borvéarde +
5 km/tim)
e Hastighetsknat
f Kurva for nédbromsningsforlopp
g "Farlig punkt”

(@ppeb

| vissa fall ar knahastigheten satt till 0 km/tim. Pa en sadan plats finns en
balisslinga som kontinuerligt 6verfor den signalbild som signalen visar.
Detta ar nodvandigt eftersom taget annars inte kan koras fram mot signalen
trots att denna &ndrat signalbild till "kor”.

Framfor vissa signaler kan det laggas ut en balis som fungerar som en fiktiv
forsignal. Detta ar aktuellt nar ATC tidigt maste ge besked om nésta huvud-
signals signalbild.

Efter att en huvudsignal som visar "kor varsamt, hinder i tdgvagen” passe-
rats sker 6vervakning med 20 km/tim med dold 6vervakning. Darefter skall
korning ske ”pa sikt” fram till det aktuella hindret. N6dbroms initieras da
hastigheten 6verskrider 20 med 5 km/tim.

Efter att en signal som visar ”stopp, darefter kor varsamt” passerats sker
overvakning med 20 km/tim med dold 6vervakning. Korning sker ”pa sikt”
fram till hindret. Hastigheten 20 km/tim 6vervakas dolt och nédbroms ini-
tieras da hastigheten dverskrider 20 med 5 km/tim.
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5. KOrning i speciella situationer
Start

Nar ett tdgs ATC-utrustning startats t.ex. vid utfart fran depa, forvantar sig
ATC-utrustningen att finna en balis inom 200 m. Fram till denna punkt gél-
ler sth 20 km/tim. Om en balis inte patraffas inom 200 m visar ATC-pane-
len felindikeringen 0880 samt dold hastighetsovervakning till 40 km/tim.

Halka

Slirning kan orsaka att det lankningsavstand till nasta balis som finns
iInprogrammerat i en balis som redan har passerats forbrukas” for tidigt. Intraf-
far detta ger ATC driftbroms och felindikering ”0880”. Korning sker darefter
”pa sikt” till nasta balis. Sth 40 km/tim med dold 6vervakning géller.

Tillstand att passera stoppsignal

Om en forare far tillstand att passera en huvudsignal i ”stopp” skall taget
forst stannas framfor berord signal. FOraren trycker dérefter in knapparna
"Fri” (gul) och "Ater” (r6d) samtidigt. Den gula lampan tands med fast
sken som indikering pa att ATC nu tillater att stoppsignalen passeras utan
att nddbromsning sker.

Efter att signalen passerats blinkar den gula ”Fri”’-lampan for att indikera
att korningen skall ske ”pa sikt”. Sifferindikatorn slacks och den réda vi-
sare stalls pa 0. ATC dvervakar hastigheten dolt till sth 50 km/tim. Obser-
vera dock att Tri § 13 foreskriver en lagre hastighet (40 km/tim, halv sikt
fart) nar signal passerats i stoppstéllning.

Om dven nasta huvudsignal visar ”stopp” skall forfarandet upprepas vid
dennasignal.

ATC atergar till normallage nar taget passerar forsta signal som visar "kor”.
Hastighetsbegransad banstracka

Exemplet i figur 4 visar kérning mot, pa och efter en hastighetsbegransad
stracka. Informationen om hastighetsbegransning kan lamnas dels i fast pla-
cerad balis, dels i tillfalligt utplacerad balis. Normalt lamnar samma balis
besked om saval start- som slutpunkt for hastighetsbegransningen. | vissa
fall 1amnas hojande hastighetsbesked i en fast eller tillfalligt utplacerad
kommande balis.
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Om en tillfallig balis ar utplacerad géller hastighetsinformationen fran denna
i stallet for fran strackans fasta baliser.

V (km/h)

60 4 ATigKngd

50 d

P N S R

30

20 |

10 |

° =
— ¢ Stricka med e s (m)
Overforingspunkt :(e)(i(s:lt/thhastighet

Figur4

a Borvarde (hogsta tillatna hastighet)

b Hastighet for utldsning av nédbroms (bérvarde +
5 km/tim)

d Stracka med nedsatt hastighet

Ofrivillig kbrning mot stoppsignal

Om taget passerar en huvudsignal som visar ”stopp” nddbromsas taget av
ATC. Sker detta skall TL order om hur taget skall framforas inhamtas.

For fortsatt korning efter ATC-nddbroms maste bromsen aterstallas (lossas)
genom att knappen “Ater” (réd) trycks in. Den gula indikeringslampan Fri”
borjar da att blinka som indikering pa att kdrningen sker ”pa sikt” fram till nasta
huvudsignal. Dold 6vervakning av sth 50 km/tim sker. Observera dock att Tri 8
13 foreskriver en lagre hastighet (40 km/tim, halv siktfart).

ATC atergar till normallage nar taget passerar forsta signal som visar "kor”.
Véaxling och rangering

Vid véxling eller rangering inom depaomrade skall ATC vara tillkopplad.
Behdvs frankoppling av ATC for prov eller dylikt inom depaomrade, skall
tillstand forst inhdmtas hos verkstadsférman eller TL. Vid ut- och inkdrning
av tag till eller fran trafikspar skall ATC alltid vara inkopplad.
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Backning

Med inkopplad ATC kan tag backas (eller rullas bakat) hogst 5 m. Om ATC
maste frankopplas for backning langre stracka kravs tillstand av TL. Se
aven Tri § 35.

Véagkorsning

Végskyddsanlaggning som inte kontrolleras i huvudsignal dvervakas inte
av ATC-systemet. Detta innebér att foraren inte far nadgon varning genom
ATC-systemet om en sadan vagskyddsanlaggning ar felaktig.

6. Fel i ATC-systemet
Spar

Vid fel i sparutrustningen eller i éverféringen mellan spar och fordon
indikeras detta for foraren genom tva olika felkoder som visas i
sifferindikatorn.

0880 = utebliven balis eller balis ej patraffad inom angivet lanknings-
avstand.

8888 = utvarderingsfel eller ej lasbart telegram fran balis.

| bada fallen visas gul blink (Fri). Sth 40 km/tim 6vervakas fran en punkt
35 m bortom felaktigt stalle. Indikeringen kvarstar tills balis med korrekt
besked passerats. Om felindikeringen kvarstar aven efter passerande av
nasta balis tyder detta pa fel i vagnsutrustningen.

TL skall omgaende underréttas vid felindikering i ATC-utrustningen.
Fordon
1. ATC driftlampa lyser ej.

Om ATC vita driftlampa inte tdnds (lyser) nér foérarhytt har aktiverats (fart-
riktaren i 1&age F eller B) skall foraren kontrollera att stérningsomkoppla-
ren star i lage "ATC-TILL”. Om ATC ar tillkopplad och driftlampan anda
inte lyser skall foraren snarast anmala felet till TL.
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2. Nodbroms gar ej att hava.

Om en ATC-utlést nddbroms inte gar att hava, dvs om nodbromsen inte
slapper trots tryckning pé den roda knappen (Ater), skall ATC frankopplas
med stoérningsomkopplaren. | forsta hand skall forsok goras att hava nod-
bromsen genom att storningsomkopplaren stalls i lage ”ATC-NODDRIFT”
(mittenldget). Observera att bromsen lossar forst nér fartriktaren stalls i
lage F eller B.

Om inte heller denna mandver far nodbromsen att slappa skall ATC kopp-
las fran helt. Stérningsomkopplaren stélls i lage ”"ATC -FRAN”.

Fore all manovrering av storningsomkopplaren skall féraren inhamta till-
stand fran TL.

3. Frankopplad ATC och ATC-noddrift.

Tag far framforas med helt frankopplad ATC langst till Aga. Nar ATC ar
helt frankopplat 6vervakas varken signal eller hastighetsbesked.

Vid delvis frankopplad ATC kan taget framfdéras med 40 alternativt 60 km/
tim. Aktuell hastighet visas i sifferindikatorn med blinkande siffor. Tag
med delvis frankopplad ATC far framforas till tagbyte kan ske.

Vid korning med delvis frankopplad ATC Gvervakas att stoppsignal inte
passeras samt att hastighetsnivaerna 40 respektive 60 km/tim inte dverskrids.
Foraren skall framfora taget med skérpt uppmarksamhet pa bana, signaler
och géllande hastighetsbegransningar.

7. Test- och hjalpfunktioner

Vid all start av ATC sker en testning av ATC. Nér testet &r klart och utan
anmarkning tands ATC vita driftlampa.

Utbver ovan kan verkstadspersonal genomféra en mera omfattande test av
ATC-utrustningen. Denna test utfors ej av forarpersonalen.
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Bilaga 9. ATC-instruktion for TvB

ATC kommer av engelskans ”Automatic Train Control”. Systemets utrust-
ning pa bana och fordon

— overfor pa ett sakert satt information avseende signaler och hastig-
hetsbegransningar langs banan till tdget och presenterar informationen
for foraren,

— ingriper och bromsar automatiskt eller stoppar fordon om AT C-beske-
det inte efterlevs.

ATC-systemet &r ett s.k. punktformigt system som Overfor information via
baliser som finns utplacerade pa bestamda platser langs banan. Fullstandig
ATC-utrustning finns ocksa i varje vagn.

ATC ér till for att bibehalla en hog sakerhet pa banan. Systemet griper in
om fOraren inte gor det som forvéntas, t.ex. inte bromsar fore en stoppsig-
nal, rod-gul signal eller hastighetsbegransning.

1. Begreppsforklaringar

Antenn = ATC-systemets fordonsantenn, anvands for att 14sa av de baliser
som passeras. Antennen sitter 5,54 m fran vagnens front i korriktningen.

ATC = Automatic Train Control. Automatiskt system for évervakning av
tagets rorelser.

ATC-broms = Drift- eller nédbroms som ar initierad av ATC.

ATC-fel = Driftstorning som innebér att fordonets AT C-utrustning blir helt
eller delvis obrukbar.

ATC-omrade = Samtliga trafikspar pa Tvérbanan ar ATC-omrade.

ATC-panel = Indikerings- och manodverpanel for ATC-utrustningen vid fo-
rarplats.

ATC-utrustning = Gemensam benamning pa spar- respektive fordons-
utrustning som ingar i ATC-systemet.

Balis = Anordning i sparet som 6verfor ATC-information till tag.
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Balisfel = Informations- eller dverforingsfel som leder till felindikering
och larm.

Bromskurva = Bromskurvan berdknas av ATC och visas for foraren med
hastighetsmatarens réda visare.

Centralenhet = Fordonsutrustning som utvarderar AT C-informationen for
foraren.

Dold 6vervakning = ATC-0vervakning av viss sth/bromskurva utan att denna
visas for foraren.

Malhastighet = Den hastighet som taget skall bromsas ned till vid hastig-
hetsbegransning.

Malpunkt = Den punkt dar taget senast skall ha kommit ned till mal-
hastigheten.

Skyddsstréacka = Den stracka som pa viss plats finns mellan signal i ’stopp”
och farlig punkt (vaxel, fientlig tagvag eller dylikt).

Slapphastighet (Knahastighet) = Den hastighet dar malévervakningen slutar
och 6vergar till takhastighetsovervakning vid korning mot stoppsignal.

Takhastighet = Den hogsta tillatna hastigheten beroende pa spar eller for-
don.

Taglangd = Av foraren installd stracka som skall passeras innan ett hdjande
hastighetshbesked erhalles (30 m per vagn).

Overhastighet = De hastighetsnivaer som utloser larm och ATC-broms.

2. Baliser — ATC-information

ATC-information inhdmtas fran baliser via vagnens antenn. Aktiv antenn &r
monterad 5,54 meter fran vagnens front i sparvagnens kérriktning.

Varje balisgrupp bestar av 2 baliser, med ett inbordes avstand pa 4 till
6 meter.

Nar ATC-utrustningen i vagn mottagit information fran den andra av de tva
baliserna, i sparvagnens korriktning, paborjas utvérdering av informatio-
nen. ATC utvarderar om balisinformation &r giltig for den aktuella korrikt-
ningen eller ej. Balisinformation for den motsatta korriktningen ignoreras.
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3. Indikeringar och manovrer

Indikeringar ges via indikatorer och visare i ATC-forarpanel och manovrar
utfors med hjalp av tryckknappar.

| hastighetsmataren finns:
— RO6d visare for tillaten hastighet
— Gul visare for aktuell hastighet
— Indikator for ATC-Aktiv
— Indikator for ATC-fel
— Indikator for Hastighetsvisningsfel
— Indikator for visning av malhastighet, felkoder samt information for
slirning/glidning

| tryckknapps- och indikatorenheten finns
— Indikatorer for samtliga driftlagen. Information lamnas med fast eller
blinkande sken
— Tryckknappar for mandvrering

Med hjalp av tryckknappen Ljus i hastighetsmétaren kan ljusstyrkan i
hastighetsmataren andras.

4. Overvakningsfunktioner
Takhastighetsdvervakning

Takhastighetsovervakning sker i alla ATC-driftlagen. Nar sparvagnens ak-
tuella hastighet 6verstiger tillaten hastighet, takhastigheten, sker foljande:

+1 km/tim
Upprepade korta summertoner.
Summern upphor att ljuda nar sparvagnens hastighet understiger tillaten
hastighet.

+ 3 km/tim
Upprepade korta summertoner, ATC initierar driftoroms och BROMS tands
med fast sken.

Nar sparvagnens hastighet understiger takhastigheten tillaten hastighet
+ 3 km/tim ger ATC en order om automatisk bromslossning, om hastigheten
ar over 15 km/tim.
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Vid en hastighet lika med eller under 15 km/tim och om sparvagnens has-
tighet understiger hastigheten enligt driftbromskurvan kommer BROMS att
borja blinka. ATC-broms lossas vid forarens tryckning pa BROMS-knap-
pen. Darmed slacks BROMS.

+7 km/tim
Upprepade korta summertoner, ATC initierar n6dbroms och BROMS tands
med fast sken.

Nar sparvagnen ar stillastdende kommer BROMS att blinka. ATC-broms
lossas vid forarens tryckning pa BROMS-knappen. Darmed slacks BROMS,

Mal6vervakning

| driftlage LINJE och ROD-GUL 6vervakar ATC inbromsning mot ett mal i
stopp. | driftlage LINJE, ROD-GUL, PASSERA STOPP och SIKT Gverva-
kas inbromsning mot mal med lagre radande hastighet. | driftlage PAS-
SERA STOPP visas inte tillaten hastighet. | driftlage SIKT visas inte tilla-
ten hastighet och malhastighet, men summertoner ges.

Nedanstaende sker nar sparvagnens aktuella hastighet ar hégre an mal-
hastigheten. Mal6vervakning prioriteras fore takhastighetsévervakning.

Malindikering och Varning

3 sekunder fore det att ATC initierar driftoroms, med bibehallen hastighet,
visas malhastigheten och summern bérjar ljuda med upprepade korta
summertoner.

Driftbroms
ATC initierar driftoroms. Malhastighet visas fortfarande. BROMS téands
med fast sken. Summern fortsétter att ljuda.

Nar sparvagnens hastighet understiger hastigheten enligt driftboromskurvan ger
ATC en order om automatisk bromslossning, om hastigheten ar ver 15 km/tim.

Vid en hastighet lika med eller under 15 km/tim och om sparvagnens has-
tighet understiger hastigheten enligt driftbromskurvan kommer BROMS att
borja blinka. ATC-broms lossas vid forarens tryckning pa BROMS-knap-
pen. Darmed slacks BROMS.

Nodbroms
ATC initierar nddbroms. Malhastighet visas fortfarande. BROMS ér tand.
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Nar sparvagnen har stannat bérjar BROMS att blinka. Summern fortsatter
att ljuda.

Bromsordern havs genom forarens tryckning pa BROMS-knappen.

Nar sparvagnen kommit till ett omrade med lagre hastighet upphor ATC:s
overvakning av detta mél. Overvakning 6vergar till takhastighetsévervakning
(tillaten hastighet = malhastigheten) och till nasta mal.

Mal i Stopp

Nar hastigheten kommit ner till 15 km/tim (slapphastigheten), framfor ett
mal i stopp, slutar ATC med malévervakning och évergar till takhastighets-
overvakning (tillaten hastighet = 15 km/tim). Foraren skall sjalv ansvara
for att sparvagnen stannas fore signalen i stopp eller réd-gult. Malhastighet
slutar att visas nar malet natts.

Da signalen slar om till kor, far ATC ny information om tillaten hastighet
och nytt mal nar balisgruppen strax innan sjélva signalen passeras. ATC
overvakar nu den nya tillatna hastigheten och det nya malet.

Om sparvagnen passerar signalen, da den fortfarande visar stopp eller rod-
gult, initierar ATC nodbroms.

Om sparvagnen passerat en balis med beskedet "kor” i nasta signal och
sedan stannar eller kor sa sakta att mer an 85 sekunder (s.k. timeout) gar
innan nasta balis med signalinformation passeras, sa 6vergar ATC till att
Overvaka “vénta stopp” mot signalen. 10 sekunder innan detta sker varnas
foraren genom att ”0100” kommer upp pa ATC-panelens
malhastighetsindikator. Nar de 10 sekunderna har gatt férsvinner medde-
landet. ATC kommer att 6vervaka den fortsatta kdrningen mot ett mal i

stopp.

Taglangdsfordrojning

Nar tillaten hastighet hojs dvervakar ATC att hela sparvagnen passerat slu-
tet for hastighetsreduceringen innan den nya hogre hastigheten tillats. Tag-
langdsfordrojning galler aven da hastigheten hojs i samband med byte av
driftlage.
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Vid passerande av plankorsning och plattform tillats den hogre hastigheten,
utan taglangdsfordrojning, sa snart sparvagnens front passerat slutet for
hastighetsreduceringen.

Backning
Backning ar endast tillatet med 2 meter oavsett driftlage. Om sparvagnen
backas langre initierar ATC driftbroms.

| driftlage LINJE och ROD-GUL visas tillaten hastighet men inte mal-
hastighet pa ATC-panelen med backlage aktiverat, visningen aterkommer
da avaktivering av backlage gors.

ATC tar ingen hansyn till information fran baliser vid backning.

Rullningsovervakning

Om sparvagnen ror sig mer an 2 m i en riktning som inte éverensstammer med
indikeringen i backknappen, i den aktiva hytten, initierar ATC driftbroms.

ATC medger att broms lossas forst nar sparvagnen ar stillastaende. Fortsatt
rullningsovervakningen sker fran denna nya punkt.

Slirning/Glidning
ATC 6vervakar slirning/glidning i alla driftlagen.

N&r ATC detekterar slirning eller glidning kommer en kort ton att ljuda.
Detta galler i alla driftlagen. I driftlage LINJE kommer i positionen langst
till vanster i malhastighetsindikatorn att visas ett "H” (Halka). ”H”-indike-
ring visas ej samtidigt som felvisning och taglangdsinmatning/kontroll pa-
gar. Indikeringen visas alltid minst 2 sekunder.

Om ATC detekterar slirning eller glidning uppstar osakerhet om var
sparvagnen befinner sig. Darfor kan ATC komma att tvinga ner
sparvagnens hastighet tidigare vid malévervakning an vad som
annars hade varit fallet.

Funktion vid kérning i driftliage DEPA

— Tillaten hastighet 6vervakas men visas ej. ATC 6vervakar att hastighe-
ten inte 6verskrider 15 km/tim.

— Aktuell hastighet visas.

— Malhastighet och malavstand 6vervakas ej och visas g;.
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Funktion vid kérning till driftlage DEPA

Overgangen till driftlige DEPA indikeras med att DEPA-knappen borjar
blinka och att en kort ton erhalls. Overgéngen fran alla driftlagen méste
kvitteras inom 5 sekunder annars initierar ATC driftbroms. Efter kvitter-
ingen kommer DEPA att tandas med fast sken. Vid senare kvittering maste
aven BROMS och KVITTERA tryckas in for att lossa den ATC-initierade
driftbromsen och kvittera felmeddelande.

Funktion vid korning till driftlage LINJE

Overgang till driftlage LINJE sker automatiskt utan att féraren behover
kvittera, men en kort ton erhalls. LINJE tands da med fast sken.

Funktion vid korning i driftlage LINJE

Nar sparvagnen framfors pa stracka med linjeblockering &r driftlaget nor-
malt LINJE. ATC har fullstandig 6vervakning med information som kom-
mer fran passerade baliser.

— Tillaten hastighet 6vervakas och visas.

— Aktuell hastighet visas.

— Malhastighet vervakas. Malhastigheten visas nér sparvagnen narmar

sig malet om hastigheten ar hogre én malhastigheten.
— Malavstand 6vervakas men visas €j.

Haogsta tillatna hastighet ar den lagsta av foljande:
— aktuell bandels hogsta tillatna hastighet,
— sparvagnens hogsta tillatna hastighet,
— hastigheten som ATC beraknar for att sparvagnen ska na ner till mal-
hastigheten i tid.

Funktion vid korning till driftlage SIKT (gatuomrade och mot-
svarande)

Fore en stracka dar driftlage SIKT géller far ATC, via baliser, en "hastighets-
profil’ (tillaten hogsta hastighet for strackans delstréackor).

Overgangen till driftlage SIKT indikeras med att SIKT-knappen bérjar blinka
och att en kort ton erhalls. Overgéangen maste kvitteras inom 5 sekunder
annars initierar ATC driftoroms. Efter kvitteringen kommer SIKT att tdndas
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med fast sken. Vid for sen kvittering maste &ven BROMS och KVITTERA
tryckas in for att lossa den ATC-initierade driftoromsen och kvittera fel-
meddelande.

Funktion vid korning i driftlage SIKT (gatuspar och motsva-
rande)

| gatuspar ar den tillatna hastigheten aldrig hogre an tillaten hastighet for
omgivande trafik. ATC kommer dock att 6vervaka en takhastighet som lig-
ger 5 km/tim 6ver den tillatna hastigheten.
— Tillaten hastighet 6vervakas men visas ej. ATC 6vervakar en takhastighet
som ligger 5 km/tim éver den tillatna hastigheten.
— Aktuell hastighet visas.
— Malhastighet och malavstand, utom for mal i stopp, évervakas men vi-
sas ej. Summer ges ndr sparvagnen narmar sig malet.

Signal stalld i roéd-gult

| driftlage ROD-GUL géller foljande:
— Tillaten hastighet dvervakas och visas. Hogsta tillatna hastighet i ROD-
GUL &r 30 km/tim.
— Aktuell hastighet visas.
— Malhastighet 6vervakas och visas nar sparvagnen narmar sig malet.
Malhastigheten visas endast om hastigheten ar hogre an malhastigheten.
— Malavstand dvervakas men visas ej.

Passera signal stalld i réd-gult efter foregaende kvittering

Innan en signal stalld i rod-gult passeras skall SIKT-knappen tryckas in.
ATC kommer da att aktivera driftlage Rod-gul vilket innebar att sparvagnen
forbereds for att passera forbi en signal i rod-gult. Hogsta tillatna hastighet
ar 15 km/tim (visas endast pd ATC-panelen i driftlage LINJE och ROD-
GUL). Det ar fortfarande oforandrat driftlage. SIKT kommer att blinka lang-
samt, och summern kommer att ljuda med upprepade korta toner.

Om SIKT redan blinkar med snabb takt, sa betyder det att driftlage SIKT
ska kvitteras. Detta maste goras innan driftlage Rod-gul kan aktiveras.

Nar sparvagnen passerar baliserna fore signalen 6vergar ATC till driftlage
ROD-GUL. DA slutar summern att ljuda medan SIKT fortsatter att blinka
langsamt och indikatorn for det tidigare driftlaget slocknar.
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Nar sparvagnen passerar 6ver en balisgrupp med signal i kér kommer ATC
att Overga till driftlage LINJE. Endast en signal i rod-gult i taget kan passe-
ras. FOr att passera en signal i rod-gult till, skall proceduren upprepas.

Efter att 50 meter/60 sekunder/balisgrupp passerats avaktiveras driftlage
RdAd-gul.

Om sparvagnen passerar en signal i stopp i driftlage Rod-gul, initierar
ATC nodbroms. Detta hanteras sedan pa samma satt som passage av signal
I stopp.

Otillaten Rod-gult-passage

Om sparvagnen kor forbi en signal i rod-gult utan att driftlage Rod-gul ar
aktiverat n6dbromas taget. Summern ljuder med upprepade korta toner och
BROMS tands med fast sken. Nér sparvagnen har stannat tystnar summern
och PASS STOPP-knappen blinkar. Foéraren skall kontakta TL och begéra
tillstand att passera mot stopp och trycka pa PASS STOPP-knappen. ATC
gar da over till driftlage PASSERA STOPP. Indikatorn for det tidigare
driftlaget slocknar, PASS STOPP kommer att blinka och BROMS borjar
blinka. Da blir ocksa bromslossning majlig. Genom att trycka pa BROMS-
knappen lossas bromsen.

Signal stalld i Stopp

| driftldage PASSERA STOPP géller:

— Tillaten hastighet 6vervakas men visas ej. Sth 30 km/tim.

— Malhastighet dvervakas och visas, dock ej mal i stopp, ndr sparvagnen
narmar sig malet. Malhastigheten visas endast om hastigheten &r hogre
an malhastigheten.

— Malavstand 6vervakas men visas ej. Dock ej mal i stopp.

Passera signal stalld i stopp med foregaende aktivering
Nedan angiven beskrivning géller i alla driftlagen.

Om sparvagnen star framfor en signal i stopp kan foraren, efter att ha fatt
tillstand av TL trycka pa PASS STOPP-knappen. ATC-systemet aktiverar
da Passera stopp-funktionen, vilket innebér att ATC forbereds for en pas-
sage forbi signalen. Det ar fortfarande oférandrat driftlage. Hogsta tillatna
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hastighet ar 15 km/tim (visas endast pa ATC-panelen i driftlage LINJE och
ROD-GUL). PASS STOPP kommer att blinka och summern ljuder med
upprepade korta toner.

Nar sparvagnen passerar en balisgrupp med signal i stopp 6vergar ATC till
driftlage PASSERA STOPP. Summern slutar att l[juda medan PASS STOPP
fortsétter att blinka och indikatorn for det tidigare driftlaget slocknar.

Nar sparvagnen passerar 6ver en balisgrupp med signal i kor kommer ATC
att overga till driftlage LINJE. Endast en signal i stopp i taget kan passeras.
For att passera en signal 1 stopp till, skall proceduren upprepas.

Efter att 50 meter/60 sekunder/balisgrupp passerats avaktiveras driftlage
Passera stopp.

Passera signal stalld i stopp utan foregaende kvittering

Om sparvagnen kor forbi en signal i stopp utan att driftlage Passera-stopp
ar aktiverat nodbromas taget. Summern ljuder med upprepade korta toner
och BROMS tands med fast sken. Nar sparvagnen har stannat tystnar
summern och PASS STOPP-knappen blinkar. Féraren skall kontakta TL
och begdra tillstand att passera mot stopp och trycka pa PASS STOPP-
knappen. ATC gar da over till driftlage PASSERA STOPP. Indikatorn for
det tidigare driftlaget slocknar, PASS STOPP kommer att blinka och BROMS
borjar blinka. Da blir ocksa bromslossning mojlig. Genom att trycka pa
BROMS-knappen lossas bromsen.

Plankorsning

Passerande av gang och cykelvéagar samt korsningar med biltrafik hanteras
lika pa stallverksreglerat omrade.

Fore korsningen detekteras sparvagnen och omstallningen av plankorsning-
ens signaler (ksi) paborjas. Nar nastkommande balisgrupp passeras far
ATC besked om plankorsningens status.

Foljande fall forekommer vid plankorsningar:

Visar ksi att sparvagn far passera korsningen (lodrétt streck i signalen), far
sparvagn besked *Sékrad’ vilket innebér att ATC 6vervakar en bromskurva
mot den hastighet som galler vid korsningen.
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Visar ksi att sparvagn inte far passera korsningen (S i signalen), far ATC
beskedet Ej Sakrad’ vilket innebar att ATC 6vervakar en bromskurva ner
till 15 km/tim. N&r hastigheten kommit ner till 15 km/tim slutar ATC med
malévervakning och dvergar till takhastighetsovervakning (tillaten hastig-
het = 15 km/tim). Foraren far sjalv ansvara for att sparvagnen stannas fore
korsningen. Om detta ej sker initierar ATC nddbroms.

Nar ksi slar om till lodratt, uppdateras informationen i balisgruppen fore
signalen.

Om inte ksi kan ge besked om status (vagratt streck i signalen), sa far ATC
beskedet "Ej Sakrad’, vilket innebér att ATC kommer att 6vervaka en broms-
kurva ner till 15 km/tim. Nar hastigheten kommit ner till 15 km/tim slutar
ATC med malovervakning och dvergar till takhastighetsévervakning (tilla-
ten hastighet = 15 km/tim). Vid passage av korsningen &r i detta fall den
hogsta tillatna hastigheten 15 km/tim.

Stallverket styr den tid som en korsning ar "Sakrad” for sparvagn. Tiden
varierar for de olika korsningarna. Vid méten, i néra anslutning till en kors-
ning, forlanger stallverket tiden som korsningen skall vara ’Sékrad’. En
korsning kan som langst vara ”Sakrad” under 170 sekunder.

Om sparvagnen i driftlage LINJE, ROD-GUL eller PASSERA STOPP pas-
serat en balisgrupp for plankorsning med beskedet "Sékrad” och sedan
stannar eller kor sa sakta att mer an 100 sekunder hinner ga innan balis-
gruppen fore korsningen passeras, sa kommer ATC att 6vervaka plan-
korsningen som “Ej Sakrad”. 5 sekunder innan detta sker varnas foraren
genom att “0050” kommer upp pa ATC-panelens malhastighetsindikator.
Nar de 5 sekunderna har gatt férsvinner meddelandet.
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